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1 Einleitung

Wie mobil ist die Bevdlkerung in der Stadt Gutersloh? In der vorlgageBefragung sollen Antworten
auf diese und viele weitere Fragen zum Thema Mobilitdt und deketiesmittelnutzung gefunden
werden. Fahren die Burgerinnen und Birger taglich mit dem Auto zum Einkadgeigehen sie zu Ful3?
Benutzen sie den offentlichen Nahverkehr auf ihren Arbeitswegger steigen sie auf das Fahrrad?
Welche Personengruppen taglich welches Verkehrsmittel aus walcbrind benutzen, dartber liegen
der Stadt Gitersloh keine aktuellen Informationen vor.

Ein wichtiger Aspekt ist die Vergleichbarkeit der Ergebnisse. Usardi&iel gerecht zu werden, dienen
die empfohlenen Landesstandards der AGFS NRW (ArbeitsgemdirisBlaanger- und fahrradfreundli-
cher Stadte, Gemeinden und Kreise in Nordrhein-Westfalen) zur diohen Modal Split-Erhebung in
nordrhein-westfalischen Kommunen als Grundlage zur Durchfiihrungrdi¢seshaltsbefragund.Sie
ermaoglichen einen einheitlichen, vergleichbaren Standard fiir KommMlioedrhein-Westfalens und eine
Evaluation der umweltfreundlichen Verkehrsmittel Fu3- und Rad¥verkowie Bus und Bahn. Daruber
hinaus soll die Vergleichbarkeit mit Ubergeordneten Erhebungen der bundesweiten Studie MiD
(Mobilitat in Deutschland) des Bundesministeriums fur Verkehrdigidale Infrastruktur (BMVI) gegeben
sein.

Die Durchfuhrung von Mobilitdtsbefragungen liefert ein qualitatiechwertiges Instrument zur
Ermittlung der aktuellen Mobilitat. Sie bietet somit als ControHirazw. Monitoringwerkzeug die
Moglichkeit zur Uberpriifung der Wirksamkeit umgesetzter verkehrlicher MaReahiie vorliegenden
Zahlen sind eine notwendige Datenbasis, anhand dessen dasgéedtrkehrsgeschehen beurteilt
werden kann.

11 Einordnung des Untersuchungsraums

In der kreisangehdrigen Stadt Giitersloh leben rund 104.349 Einwolmeerimd Einwohner (EW) (Stand:
01.01.2022). Die Stadt umfasst eine Flache von ca. 1220 Flache der Stadt Gutersloh teilt sich in
44,35 kni fur Siedlung und Verkehr, welche wiederum in 22,02 fimWohn-, Industrie- und Gewerbe-
flachen, 4,05 kmfur Sport-, Freizeit- und Erholungsgebiete und 8,73 kim Verkehr aufgeteilt ist.
67,66 kn3 zahlen zu Vegetations- und Gewasserflachen.

Grundlage fir die Einteilung des Gutersloher Stadtgebiets igBligelerung in zwdlf Sozialrdume. Diese
ist nachfolgender Abbildung zu entnehmen. Der Stadtteil Kattenstrdtimis Gber 15.700 EW der
einwohnerstarkste Sozialraum, Blankenhagen hingegen mit 4.322 EWhdeheerschwachste Sozial-
raum.

! Die Standards zur einheitlichen Modal Split-Erhebung in nomhestfalischen Kommunen beziehen sich
einerseits auf allgemeine qualitative Merkmale wie u.a. die Eilttgieit und Vergleichbarkeit der
Untersuchungen untereinander und mit Ubergeordneten Erhebungen (Bi) sowie die Beriicksichtigung
der Nahmobilitét, andererseits auf quantitative Merkmale wie 2iBe minimale Nettostichprobe von 1.000
Personen sowie die dreigliedrige Befragungsmethodik und bestimmtatiiche Mindestanforderungen.
Samtliche Vorgaben sind in der vorliegenden Haushaltsbefragung zunmaTWebilitat in der Stadt Gltersloh
erfullt.

biro stadtVerkehr Seite 1



Haushaltsbefragung zur Mobilitat % Giitersloh
in Gutersloh 2023

Sozialraum Einwohner(Stand: 01.01.2022
Avenwedde-Bahnhof 5.144
Avenwedde-Mitte/ West 7.990
Blankenhagen 4.322
Friedrichsdorf 6.233
Innenstadt 12.654
Isselhorst 6.284
Kattenstroth 15.755
Nord 12.095
Ostfeld 5.197
Pavenstadt 11.359
Spexard 9.331
Sundern 7.985
Stadt Gutersloh 104.349
Abb. 1-1 Einwohnerinnen und Einwohner in der Stadt Gitersloh (Stand: 01.01.2022)

Gutersloh ist in der Landesentwicklungsplanung NRW als Mittelzentrusifidist. Die nachstgelegenen
Oberzentren Bielefeld und Paderborn befinden sich in einer Entfgrwvon etwa 17 km (Bielefeld) bzw.
circa 37 km (Paderborn) zu Gutersloh. Hinsichtlich des StralRen- und Schidedny ist Gltersloh
sowohl an das uberregionale Stral’ennetz als auch an den (schienewtpetzuin) Nah- und Fernverkehr
angebunden. Wichtigste West-Ost-Verbindung stellt die A2 dar, dier€oh in nordéstlicher Richtung
an Bielefeld anschlief3t und in sudwestlicher Richtung tUber Dortinmisinach Duisburg fuhrt. Das Zent-
rum von Bielefeld ist zudem Uber die B61 erreichbar. Dartibeusischlie3t die B61 in stidlicher Richtung
an die B64 an, welche in Richtung Munster fihrt. Ein Schienenanschhtsstbhigber die RE6 in einem
stundlichen Takt. Die Linie verkehrt von Minden uber Bidlefgld Gutersloh bis nach Dusseldorf und
Koln. Daruiber hinaus verkehren die RB67 von Munster Uber Giterdatabh Bielefeld, die RB69 von
Hamm (Westf.) Uber Gutersloh bis nach Bielefeld und die RE78iutensi®h tiber Bielefeld bis nach Ni-
enburg (Weser). Das Stadtgebiet von Gutersloh wird von mehreren Stadtbuslis@rossen (elf Stadt-
buslinien im Halbstundentakt Montag bis Samstag, Stundentakt an Sonr-aiedagen). Der Zentrale
Omnibusbahnhof (ZOB) bildet den Mittelpunkt des sternférmigen Stadtheshetzes. Die Nachbar-
stadte kdnnen mit Regionalbuslinien erreicht werden. An mehreren Bueesielien ist der Umstieg von
Stadtbus- auf Regionalbuslinien méglich. Am ZOB existiert dartubershéiaw/erknipfungspunkt zwi-
schen stadtischem und regionalem Busverkehr sowie dem schienengebuniahe und Fernverkehr.

Die Stadt Gutersloh besitzt insgesamt ein positives Pendlergalilodie Anzahl der Einpendler Uber die
Gemeindegrenze ist hdher als die Anzahl der Auspendler. Imatjg#a es in der Stadt 42.680 Einpendler,
wahrend 24.453 Auspendler gezéhlt werden kdnnen. Somit liegteladiétsaldo bei +18.227. Die grofite
Uberregionale Pendlerverflechtung besteht mit Bielefeld mit malk 12.000 Aus- bzw. Einpendlern. Wei-
tere wichtige Pendlerverflechtungen bestehen mit Rheda-Wiedenbriick (#0 Aus- bzw. Einpendler)
sowie mit Verl (knapp 7.000 Aus- bzw. Einpendler).

2 Quelle: Information und Technik Nordrhein-Westfalen (IT.NRW) (2022):sBespiendler (Tagespendler) nach
Quelle/ziel und Geschlecht sowie Berufseinpendler (Tagespemdleh) Quelle/Ziel und Geschlecht. Stadt
Gutersloh. 2019 und 2021.
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Abb. 1-2 Die Sozialrdume in Gutersloh

3 Quelle: Eigene Darstellung auf Kartengrundlage von OpenStreetMap.
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In der folgenden Ubersichtskarte, die Teil der Befragungsunterlagemsindrdie Sozialraumgrenzen noch
einmal verdeutlicht dargestellt.

1.2 Zielsetzung der Befragung

Eine kontinuierliche Beobachtung der Verkehrsentwicklung gehért zu @senilichen Aufgaben einer
integrierten Verkehrsplanung. Die vorliegende Haushaltsbefragung zbilidbdient der Erfassung der
Verkehrsdaten zur Verbesserung der Datengrundlage fir die zukiUnftigditélisiplanung in der Stadt
Gitersloh. Im Sinne einer vorausschauenden Planung hat die Befragung dabseZiel, sowohl
Informationen tber das Nutzungsverhalten als auch konkrete Verbessenrsgblage und Anregungen
aus der Bevolkerung zu sammeln und auszuwerten. Dabei steht auttiedigfikation von Stéarken und
Schwéchen beziglich der FuRganger- und Fahrradfreundlichkeit sowiefeeticifen Verkehrs im Fo-
kus. Fur die Aufnahme der Verkehrsbeziehungen innerhalb der Staeltst®i, der Verkehrsmittelwahl
der Bevilkerung und fir eine optimale Abschatzung der Umweltvetpotenziale* stellen die
Durchfiihrung und Auswertung einer Haushaltsbefragung zum Thema tdbeitie wertvolle Grundlage
dar. Eine Bestandsaufnahme der werktaglichen VerkehrsteilnahmeajeatieStatus quo festhalt, liefert
Erkenntnisse daruber, wann, wie, mit welchen Verkehrsmittelth auns welchen Griinden auf3erhdusliche
Aktivitdten unternommen werden.

4hvs € chuA o3A & pv " A E v 00 puA oS(EWWA IZZESY E| EEEURE 6 PWEse. lpur
sammengefasst.
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2 Vorbereitung und Durchflihrung

Ende Marz 2023 wurde die Mobilitatsbefragung stichtagsbezogen durchgeikrstichtagsbezogene
Methode besitzt den Vorteil, dass sich die Mobilitat der Teilnehaoué die gleichen Referenzbedingungen
bezieht. Dies hat wiederum positive Auswirkungen auf die Repraseitdtiia die Befragten keine Tage
wahlen kénnen, die nicht mit der normalen werktaglichen Mobilitétgleichbar sind und dementspre-
chend nicht zwangslaufig reprasentativ sind (z. B. Wahl eines Wochegesdi&ahl eines Tages mit be-
sonders hoher oder niedriger Mobilitat, Wahl eines Tages nsbbhders haufiger Fahrradnutzung oder
des OPNV).

Den Teilnehmern wurden fur die Dokumentation ihrer Mobilitatgiesamt vier Stichtage zur Auswahl
gestellt. Nicht jede Angabe besitzt jedoch einen Bezug zum Stichtag, etwatdierten im Zusatzfrage-
bogen, in dem allgemeine Meinungen und Potentiale erfragt werden.

Die Teilnahme an der Haushaltsbefragung konnte schriftlich-padtalislefonisch oder online mit per-
sonlichem Zugangscode erfolgen. Insgesamt haben im Vorfeld rundr@@@8entativ per Zufallsprinzip
ausgewahlte Haushalte in den zwolf Sozialrdumen in Gutersloh diegBefjsunterlagen erhalten. Die
Bevolkerung wurde Uber Pressemitteilungen und Bekanntmachungerpidleiseise im Internet, Uber
die Durchfihrung der Haushaltsbefragung informiert. In jedem Raledie Teilnahme der Birger frei-
willig, ebenso entstanden den Birgern keine Kosten durch die Teilnahme.

2.1 Erhebungsmethodik der Haushaltsbefragung

] ., u*Z 08+ (& PuvP }E] v3] ES ] Z A |S5PSZ@®I| ZWE* & D $XP v dP} ]o]s §
Jv ude Zo v *«}D]] <D} ]Jo]s 3 ]vSNEIid Vv E] ZE§ S ] ZVv Z v >V 3 v E
der AGFS zur einheitlichen Modal Split-Erhebung in nordrhein-weskfétis Kommuner? . Der

Fragebogen wurde mit Verantwortlichen der Stadtverwaltung abgestimmt usdaelnhalte in internen

Tests auf Notwendigkeit und Verstandlichkeit hin Gberpruift.

Die Befragungsunterlagen beinhalteten:

x Den eigentlichen Fragebogen (zwei doppelseitig bedruckte A3-SeiterfalsuHacht A4-Seiten ge-
faltet)

X Ein Anschreiben, unterschrieben vom Birgermeister Norbert Morke&rki&irungen zur Befragung
und Aufruf zur Teilnahme. Auf dem Anschreiben befand sich aeffeddr Code, der benétigt wurde,
um online in der eigens daflr vorgesehenen Befragungsmaske filagBeg durchzufuhren. Ein Link
zur Online-Befragung befand sich auf der Homepage der Stadt Gitersloh und &ldrdepage von
biro stadtVerkehr sowie der Projekthomepage. Zusatzlich konnte die GBdifragung mittels eines
auf dem Anschreiben platzierten QR-Codes aufgerufen werden.

X Eine Erklarung zum Datenschutz
Eine Rickantwortpostkarte auf der die Teilnehmer eine telefoniscli@a@eng vereinbaren und ei-
nen Wunschtag und Wunschzeitraum eintragen konnten.

x  Einen frankierten Riickumschlag zum kostenfreien Riickversand des atsgdléfiragungsbogens
an den Auftragnehmer.

5 Quelle: Mobilitat in Deutschland 2017 (MiD), Bundesministerium fur Verkehdigitale Infrastruktur, 2018

6 Quelle: Standards zur einheitlichen Modal Split-Erhebung in nordstkestfalischen Kommunen, AGFS NRW,
2009
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21.1 Erhebungszeitraum

Fur den Zeitraum der Erhebung wurden die letzten beiden Wochenl®&whd KW 13) im Marz 2023
ausgewahlt. Erkenntnisse zu der Thematik des Erhebungszeitfaamsn davon aus, dass im Rahmen
einer solchen Befragung nicht der bzw. die Durchschnittsmonat(e) defimedten kénnen. Da jedoch
die Nutzung bestimmter Verkehrsmittel (z. B. Fahrradnutzung, Wege jurffudter von der Witterung
abhangen und vor allem in den Wintermonaten (Dezember bis Febrtearjienziell haufiger
Wetterverhaltnisse auftreten, die die Verkehrsmittelwahl beeinflugsést davon abzuraten eine
Befragung in diesem Zeitraum durchzufihren.

2.1.2 Stichtage

Als Stichtage fur die Befragung wurden Dienstage und DonnerstagevaldgeDiese Wochentage sind
gemaf den Standards zur einheitlichen Modal Split-Erhebung der AGF&M\B&%gten fir die Erfassung
der Kennwerte des normalwerktaglichen Verkehrsverhaltens geeignet, da dirsEidés Wochenendes
an diesen Tagen am geringsten ist. In Absprache mit VerantwortliceerStdtverwaltung wurden
demnach folgende Stichtage festgelegt.

x Dienstag, der 21.03.2023
x Donnerstag, der 23.03.2023.

Aufgrund einer moglichen Verzégerung im Rahmen des postalischen VerdandUnterlagen an die
Haushalte wurden zusatzlich zwei weitere Stichtage angeboten, an ddieeBurger ihre Mobilitat
dokumentieren konnten:

x Dienstag, der 28.03.2023
x Donnerstag, der 30.03.2023

Fur die Nacherhebung in Blankenhagen, Pavenstadt und Ostfeld wurden folgende Tag¢z&nges

x Dienstag, 09.05.2023
x Donnerstag, 11.05.2023.

Die Vorgabe mehrerer Stichtage ermoglicht die Minimierung von wetterbedingtditi€san. Aul3erdem
werden den Personen (Ausweich-)Mdéglichkeiten gegeben an der Befragilmghvehmen, wenn sie an
einem der Stichtage verhindert waren. Die Wetterverhaltnisse stellten siatteanStichtagen wie folgt
dar:

Stichtage Wochentag Temperatur Wetterverhéltnisse
21.03.2023 Dienstag 8-12°C Tagsuber leichter Regen, meist bedet
Tagsuber bedeckt, vereinzelt Rege
23.03.2023 Donnerstag 10-16 °C ) ]
leichter Wind
. Vereinzelt bewdlkt, nachmittags bedeck
28.03.2023 Dienstag -1-8°C ) )
schwache Brise, kein Rege
Morgens Mix aus Sonne und Wolke
30.03.2023 Donnerstag 10-14°C . ) ) i
nachmittags leichter Regen, leichte Bri
. Morgens Mix aus Sonne und Wolke
09.05.2023 Dienstag 14 -20°C

nachmittags Reger

7 Quelle: Ergebnisprasentation SrV 2018, Dresden 13.03.2020
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Stichtage Wochentag Temperatur Wetterverhaltnisse

Morgens Mix aus Sonne und Wolke
11.05.2023 Donnerstag 12-18°C . . ) .
nachmittags leichter Regen, leichte Bri

Abb. 2-1 Witterungsverhéltnisse an den Stichtagen der Befragung

Es lagen keine Extremwetterlagen und demnach keine grof3eren wetterbedinigigchEnkungen vor,
die beispielsweise negative Auswirkungen auf die Fahrradnutzung geétién.

Beziiglich der Stichtage ist an dieser Stelle jedoch anzumerken, dass atadides 21.03.2023, die
Gewerkschaft ver.di zu einem ganztagigen Warnstreik aufgerufen hatte. Datooffén waren der
Stadtbus Gutersloh sowie die Busse und Stadtbahnen von moBieluDeerkehr sowie mehrere Regio-
nalbuslinien (Fahrten von Privatunternehmen im Auftrag von moBiel) waren von der i8ttai betrof-
fen und sind planmaRig verkehrt.

2.1.3 Stichprobe

Auf Ebene der Sozialraume in Gitersloh sollten Antworten von miee2.250 Personen vorliegen. Dies
ware eine Stichprobengrol3e von ca. 2,17 % bezogen auf die Gesamtierglkaiterslohs. Zuséatzlich

sind die Empfehlungen gemal des Landesstandards zurittictten Modal Split-Erhebung des Landes

Nordrhein-Westfalen einzuhalten. Eine Auswertung auf Ebene der Somirést mit der Stichproben-
grolRe gewahrleistet, ohne dass der Stichprobenfehler in den Sazmiadrd hoher als 5 % liegt (95 %-ige
Sicherheit). Voraussetzung hierfir ist eine differenzierte Verteilung dem®icbngréRe auf die jeweili-
gen Sozialrdume.

Grunddaten Stichprobenumfang

VersandprobengroRe fiir

StichprobengréRe fir kreis- Kreisweite Auswertung

Haus- weite Auswertung

Sozialraum = halte < 5% Stichprobenfehler auf (RUCk|anqU0tei2 504
(HA) Stadt-/Gemeindeebene =7
EW HA EW HA

Avenwedde-
Bahnhof 5.144 2.572 180 90 1.440 720

Avenwedde-
Mitte/ West 7.990 3.995 190 95 1.520 760
Blankenhagen 4.322 2.161 180 90 1.440 720
Friedrichsdorf 6.233 3.117 190 95 1.520 760
Innenstadt 12.654 6.327 190 95 1.520 760
Isselhorst 6.284 3.142 190 95 1.520 760
Kattenstroth 15.755 7.878 190 95 1.520 760
Nord 12.095 6.048 190 95 1.520 760
Ostfeld 5.197 2.599 180 90 1.440 720
Pavenstadt 11.359 5.680 190 95 1.520 760
Spexard 9.331 4.666 190 95 1.520 760
Sundern 7.985 3.993 190 95 1.520 760
Gutersloh 104.349 52.175 2.250 1.125 18.000 9.000

Abb. 2-2 StichprobengréRe der Haushaltsbefragung

8 Quelle: Eigene Berechnung
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Ein Stichprobenfehler von +/-5 % bedeutet, dass die Realitdtbisnzu 5 Prozentpunkte vom
Befragungsergebnis abweichen kann. Eine relative statistischeaui@gkeit auf Basis dieses 95 %-
Konfidenzintervalls wird dann fur die wesentliche Personengruppierurigjraisichend angeseheh.

Die Stichprobenziehung erfolgte im Zusammenhang mit der zufélligen Adresszidauausgewahlten
Haushalte von Seiten der Stadtverwaltung Giitersloh.

2.2 Information der Einwohner

Die Befragung wurde durch Mitteilungen in der lokalen Presse beglgitelem hatten die Blirgerinnen
und Birger in Gutersloh auch wahrend des Befragungszeitraums die M@gjcich online Gber Zweck
und Vorgehensweise zu informieren. Dies war auf der Homepage der Giaeltsloh sowie auf einer
projektbegleitenden Internetseite (www.mobigator.de/guetersloh/) nfliéh. Hier erhielten die Interes-
sierten ein weiteres Mal Auskunft Gber den Ablauf, den Nutzen und dadefi®efragung. Zudem stand
den ausgewahlten Haushalten dort der Link zur Verfligung, um die Befragling mit Eingabe des per-
sonlichen Codes auszuflllen. Dariiber hinaus betreute der Auftragnehéieend des gesamten Befra-
gungszeitraums eine Telefonhotline, Uber die Ruckfragen der BirgBefaigung gestellt, die Befragung
telefonisch durchgefiihrt und zusatzliche Befragungsbdgen angefordedienwdconnten. Der Auftragneh-
mer war wahrend des Befragungszeitraums uber diese Telefonnumanteeine E-Mail-Adresse fiir alle
Fragen und Anmerkungen, die die Haushaltsbefragung betrafen, erreidibanso hatten die Birgerin-
nen und Birger die Méglichkeit, sich bei Fragen bei den Ansprechpadee Stadtverwaltung Gutersloh
zu melden.

EE Glitersloh Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten

in der Stadt Giitersloh

Start Hintergrund Online-Befragung FAQ Kontakt
Herzlich willkommen!
Herzlich willkommen auf der Webseite der Haushaltsbefragung in der Stadt Giitersloh!
Die Stadt Giitersloh méchte aktuelle Kenntnisse tiber das Mobilitdtsverhalten der Biirgerinnen und Biirger ermitteln. Diese spielen eine zentrale Rolle bei der Planung und
Optimierung von Verkehrsangeboten. Die letzte Erhebung dieser Art hat 2014 durch den Verkehrsverbund Ostwestfalen-Lippe in Zusammenarbeit mit dem Kreis Giitersloh
stattgefunden. Zur Erfassung aktueller Werte ist es notwendig, zu ermitteln, welche Personengruppen taglich welches Verkehrsmittel aus welchem Grund benutzen.
Wir sind auf lhre Teilnahmebereitschaft angewiesen! Je mehr Personen an der Befragung teilnehmen, desto eher kénnen représentative Ergebnisse erzielt werden. So
lassen sich nicht nur stadtweite, sondern auch Stadtteilbezogene Ergebnisse auswerten. Damit wird der Vergleich mit der vorherigen Befragung sowie mit Werten aus
tibergeordneten Studien (MiD und SrV) fiir vergleichbare Stidte und Kreise maglich.

sollten Sie die Befragungsunterlagen erhalten haben, freuen wir uns, wenn Sie an der Befragung teilnehmen!

Auf dieser Webseite finden Sie weitere Informationen zur Haushaltsbefragung in der Stadt Giitersloh, Dokumente zum Downloaden sowie die Kontaktdaten der

Ansprechpartner.

Den Link zur Online-Version der Umfrage finden Sie unter dem Meniipunkt . -1

Aktueller Stand

Hier kénnen Sie den aktuellen Stand zur Haushaltsbefragung erfahren:

Vorbereitung und Versand der Unterlagen

€
3
a
).

Auswertung und Analyse der Ergebnisse

Abb. 2-3 Projektbegleitende Internetseite (www.mobigator.de/guskein/)

9Quelle: Methodv E] Z8 Tpu &} E+ ZUvP+% E}i 1§ cOESJ]SHB3N v *8 § v t
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3 Befragungsmethodik

Die Haushaltsbefragung wurde in Anlehnung an das MiD- und SryhDésirchgefiihrt. Die
angeschriebenen Haushalte wurden gebeten, alle auBerhauslidfege und Ziele (inkl. Abgangs- und
Ankunftszeiten) samtlicher Haushaltsmitglieder ab sechs Jahren fiir eimbtagtzu protokollieren und
das jeweils genutzte Verkehrsmittel zu benennen.

3.1 Erhebungsbogen

Der Fragebogen der Haushaltsbefragung zur Mobilitét in Gltersloh oriestrtmethodisch an den
Uberregionalen Studien der MiD- und SrV-Befragungen und richtet sich machahdesstandards zur
einheitlichen Modal Split-Erhebung in nordrhein-westfélischen Kommune

Zusétzliche Erhebungsmerkmale werden im nicht standardisierten Verfaduf der letzten Seite des
Fragebogens erfasst (Zusatzfragebogen). Bei der vorliegenden Mobilitatplnegrawaren die
Burgerinnen und Birger aufgefordert, die Verkehrsangebote zu bewertdrVerbesserungsbedarfe im
Bereich FuRR- und Radverkehr, OPNV und Autoverkehr zu benennen. &mdetdden Fragen zur Au-
tonutzung (Grinde und Verzicht) gestellt. SchlieBlich sollte eirseliétzung zum zukiinftigen Mobilitéats-
verhalten abgegeben werden.

Der Befragungsbogen bestand aus den folgenden vier Teilen (s. Anhang):

Haushaltsfragebogen Personenfragebogen Wegeprotokoll Zusatzfragebogen
Anzahl aller im Haushalt Alter, Geschlecht, Berufsta- Start- und Zielorte Bewertung des Angebotes
permanent lebender Perso- tigkeit und hochster Schul- der Wege, Dauer  im Bereich FuR3- und Rad-
nen, Anzahl der jeweiligen abschluss der Personen der Wege (Start- verkehr, OPNV und M1V,

Verkehrsmittel im Haushalt Uber 6 Jahre, Fihrerschein- und Endzeiten), Verbesserungsbedarf zu je
(Fahrzeugausstattung), besitz, OPNV-Zeitkartenbe- genutzte Verkehrs- nen Verkehrsmittelangebo-
Fahrzeugkilometer, Entfer- sitz, Pedelec -/ E Bike Besit mittel, Zweck der ten, Angaben zur Autonut-
nungen zu den nachstgele- Nutzung Sharing-Angebote Wege zung (Griinde, Verzicht),
genen Haltestellen des und Homeoffice, Verkehrs- Entwicklung des Mobilitéts-
OPNV mittelverfugbarkeit verhaltens

Abb. 3-1 Befragungsinhalte

3.2 Datenerfassung und Datengrundlagen

Insgesamt war bei der vorliegenden Haushaltsbefragung ein Rugklauf.417 Haushaltsfragebdgen mit
insgesamt 2.989 Personen zu verzeichnen. Die Riucklaufmenge ist somehéfstadtweite als auch eine
differenzierte Auswertung auf Ebene der Sozialrdume mit dem gekateonfidenzintervall als

ausreichend anzusehen.

Die Rucklaufquote betragt insgesamt 14,4 % und liegt somit Ubekadkunlierten Quote von 12,5 %. In
der folgenden Abbildung ist die Riicklaufquote auf Ebene der einzelneadr8omie dargestellt.
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Rucklauf Rucklauf

RUCk.Ian tatsdchlich tatsachlich Ricklauf . N
. kalkuliert . Ricklauf  Rucklauf-
Sozialraum 1. Welle 2. Welle  kalkuliert
(Haus- (Personen) guote
halte) (Haus- (Haus- (Personen)
halte) halte)
Avenwedde-
90 113 113 240 16%
Bahnhof
Avenwedde-
. 95 118 118 269 16%
Mitte/West
Friedrichsdorf 95 125 125 275 16%
Nord 95 100 100 203 13%
Blankenhagen 90 57 34 91 198 9%
Isselhorst 95 153 153 333 20%
Pavenstadt 95 64 32 96 196 9%
Innenstadt 95 157 157 298 21%
Kattenstroth 95 140 140 276 18%
Sundern 95 110 110 222 14%
Spexard 95 123 123 303 16%
Ostfeld 90 70 21 91 176 10%
Gutersloh 1.125 1.330 87 1.417 2.989 14%
Abb. 3-2 Rucklauf auf Ebene der Sozialrdume

Die hochste Rucklaufquote wurde mit etwa 21 % in der Innenstadt erréictgselhorst und Kattenstroth
lag die Teilnahmequote mit mindestens 18 % ebenfalls Uber dem stitdtwMittelwert.

Der Grof3teil der Teilnehmer nutzte die Mdglichkeit, den Fragebogen schritliszufillen und per Post
zurlickzusenden. 1.043 Haushalte nahmen auf diese Art teil, etwa &5€hblte nahmen online an der
Befragung teil und 16 auf telefonischem Weg.

3.2.1 Plausibilitdtskontrollen und Dateneingabe

Vor der rechnergestiitzten Erfassung der Daten mit Hilfe der Statistiksof®R®& wurden die Bogen auf
ihre Plausibilitat hin Gberprift und codiert. Hierbei wurde insbessmedauf die Vollstandigkeit der Anga-
ben sowie auf eine mdglichst vollstandige Fehlerkorrektur geiciypische Fehlerquellen lassen sich
wie folgt kategorisieren:

X Fehler bzw. unvollstandige Angaben bedusfillen durch die Befragten: Liickenhafte Angaben im
Wegeprotokoll (keine Zeit-, Ziel-, Wegezweck- oder Verkehrsmittelangakitmple u.a. fehlende
cv Z , pWége sowie nicht nachvollziehbare Zeit- und Zielangaben

x Codierungsfehlerfalsche oder fehlende Codierungen, fehlende Ergédnzungeresasbere bei den
cv Z , pwégen

x Eingabefehler fehlerhafte Eingabe bei der rechnergestiitzten Dateneingabe, insieserdurch
ce Zov E Z E

Durch mehrere iterative Plausibilitats- und Qualitatskontrollen siiedFethler soweit wie mdglich ermit-
telt, korrigiert und gegebenenfalls mit plausiblen Daten erganzt worfge.Verarbeitung der Daten er-
folgte zur Wahrung der Anonymitét in einer separaten Datenbank. Digalgéeistet, dass keine indirek-
ten Rickschlisse auf einzelne Personen mdglich sind.

Seite 10 biro stadtVerkehr
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3.2.2 Datenauswertung

Die Auswertung der Daten erfolgte auf drei verschiedenen Ebenenhbliégsebene, Personenebene und
Wegeebene. Dieses Vorgehen war notwendig, da nicht alle Haushaltedgtglalle Fragen des
Fragebogens ausfiillen sollten, sondern einige der abgefragterki&spar durch ein Haushaltsmitglied
zu beantworten waren.

Die Auswertung und Dokumentation der Mobilitat der Personen im Wedekod erfolgten in einem
mehrstufigen Verfahren. Die Teilnehmer trugen zunachst in dieeBaimen (oder online) Start und Ziel
der jeweiligen Wege ein (dies konnten Adressen, in einigen Haltlrch auch nur Ortsteile, Stadtteile
oder Kommunen sein). Die Start- und Zielkoordinaten der Wege wuilldarerstellten Verkehrszellen
zugeordnet. Grundlage des Verkehrszellenplans ist die eigiatglEng von Verkehrszellen, insgesamt
wurden bei der vorliegenden Erhebung 493 Verkehrszellen flegggeDabei umfasste das Stadtgebiet
von Giitersloh 295 Zellen. Das Stadtgebiet hat eine detailliertere Einteitéadyen, wahrend die Eintei-
lung der umgebenden Stadte grober ausfiel. Je weiter man sich irzedenplan von Gitersloh entfernt,
desto grober wird die Zelleinteilung. Die direkt an den Projektraugremezenden Stadte (z. B. Bielefeld,
Verl) wurden noch nach mehreren Stadtteilen unterteilt, die weiter emiien Stadte wurden zusammen
mit anderen Stadten zu Zellen auf Kreisgebietsebene zusammengefasstwhlitehentfernt bestanden
Landkreise oder Bundeslander aus nur noch jeweils einer em¥igkehrszelle. Die Einteilung der Wege
bzw. Adressen in Verkehrszellen fihrt zu einer weiteren Anonymigielen Angaben der Personen, da
keine indirekten Ruckschlisse auf einzelne Wege (und deren Adressen) meichraiigl.

Durch Aggregation der Wege auf Zellenebene lieRen sich diese zusamsmnimd die Distanzen und
Reisezeiten nach dem gewichteten Schwerpunkt der Zelle je nach Verkehrsart ermitteln.

biro stadtVerkehr Seite 11
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4 Basisdaten zur Stichprobe

Die folgenden Ausfiihrungen enthalten Auswertungen zu BasisddgerErhebung (Haushaltsgréf3en,
Haushaltsstruktur), den Vergleich mit der Grundgesamtheaiif Sozialraum- und Gesamtstadtebene so-
wie die Darstellung erforderlicher Gewichtungsfaktoren

4.1 Haushaltsgré3en und Haushaltsstruktur

Die durchschnittliche HaushaltsgréRe in Gitersloh betragt gemafl der &tich2,11 Personen je
Haushalt, variiert jedoch zwischen den Sozialrdumen von 1,90 Persorder innenstadt bis hin zu
2,46 Personen je Haushalt in Spexard.

Sozialraum Rucklauf Rucklauf QJ-HaushflIts-
Haushalte Personen groiRe
Avenwedde-Bahnhof 113 240 2,12
Avenwedde-Mitte/West 118 269 2,28
Friedrichsdorf 125 275 2,20
Nord 100 203 2,03
Blankenhagen 91 198 2,18
Isselhorst 153 333 2,18
Pavenstadt 96 196 2,04
Innenstadt 157 298 1,90
Kattenstroth 140 276 1,97
Sundern 110 222 2,02
Spexard 123 303 2,46
Ostfeld 91 176 1,93
Gutersloh 1.417 2.989 2,11
Abb. 4-1 Durchschnittliche HaushaltsgroRe nach Sozialraum

(Auswertung auf Haushaltsebene)

An der Haushaltsbefragung haben zu gro3en Teilen 2-Personenditausiiigenommen. Der Anteil in
der Stichprobe betragt stadtweit 44 %. 1-Personen-Haushalte sideriStichprobe zu 28 % vertreten, 3-
Personen-Haushalte zu 12 %, 4-Personen-Haushalte zu 11 % utélktanst finf oder mehr Personen
zu 4 %.

Zwischen den Sozialrdumen lassen sich deutliche Unterschiede erkdnmden Sozialrdumen Isselhorst
und Ostfeld liegt der Anteil der 2-Personen-Haushalte mit jevB&iP am hochsten; in Blankenhagen und
Sundern hingegen mit jeweils 37 % am niedrigsten. Hier sind vetgeRere Haushalte ab 3 Personen
starker vertreten. Die SozialrAume Kattenstroth und Innenstadt haben nfit 3&d 36 % den hdchsten
Anteil an 1-Personen-Haushalten. Die Unterschiede bei der Haugli#@enverteilung werden fur die
folgenden Auswertungen mittels einer vorgenommenen Gewichtung entsprecaegeglichen.

10 Quelle: Information und Technik Nordrhein-Westfalen (IT.NRW): Attekesr der Bevolkerung in den Stadten
und Gemeinden am 31.12.2020.

11 Erfahrungsgeman sind die Strukturdaten auf Haushalts- und Personenabegtichprobe nicht deckungsgleich
mit denen der Grundgesamtheit (Der Anteil der 1-Personen-Hausistlteeispielsweise in der Stichprobe
dieser Befragung geringer als in der stadtischen Grundgesamtheit. digmRickantworten dieser
Personengruppe in dem richtigen MaRe zu berlcksichtigen, missen déntworten mit einem
Gewichtungsfaktor versehen werden).
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Abb. 4-2 HaushaltsgroéRenverteilung nach Sozialraum

(Auswertung auf Haushaltsebene)

4.2 Geschlecht

Stadtweit haben mehr Frauen als Ménner an der Befragung teilgenommeyeshrst liegt der Frauen-
anteil bei 51,8 %, der Manneranteil bei 48,1 % und der Antedrsler Personen bei 0,1 %. Der hichste
Frauenanteil an der Stichprobe wird in der Innenstadt mit 54,1 %abitreder hochste Manneranteil in
Isselhorst mit 51,4 %. Diverse Personen sind mit 0,5 % am haufigskRavenstadt vorhanden. In der
Grundgesamtheit der Einwohnerinnen und Einwohner der Stadt Qdterst der Anteil von Frauen und
Mannern ausgeglichen. Fir den Faktor Geschlecht wird ebenfalls ewmieleng vorgenommen.

Sozialraum weiblich mannlich divers
Avenwedde-Bahnhof 53,5% 46,5% 0,0%
Avenwedde-Mitte/West 50,0% 50,0% 0,0%
Friedrichsdorf 51,7% 48,3% 0,0%
Nord 51,0% 49,0% 0,0%
Blankenhagen 52,9% 47,1% 0,0%
Isselhorst 48,6% 51,4% 0,0%
Pavenstadt 52,8% 46,6% 0,5%
Innenstadt 54,1% 45,5% 0,3%
Kattenstroth 53,1% 46,9% 0,0%
Sundern 52,3% 47,7% 0,0%
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Sozialraum weiblich mannlich divers

Spexard 51,0% 48,6% 0,3%

Ostfeld 52,1% 47,9% 0,0%

Gutersloh 51,8% 48,1% 0,194
Abb. 4-3 Geschlecht nach Sozialraum

(Auswertung auf Personenebene)

4.3 Altersstruktur

Von den befragten Personen haben 2.802 ihr Alter angegeben. Insgesamt siatirdjgange ab 40 Jahren
deutlich starker in der Stichprobe vertreten als die jliingeren. So éenfaluf diese Altersklassen rund
56 % der Teilnehmer. Inshesondere die Altersklassen bis BgnJsind in der Stichprobe verhaltnismafig
gering vertreten. Hinzu kommen die Kinder unter sechs Jahren, demahAauf Haushaltsebene erfasst,
aber im Personenfragebogen nicht bertcksichtigt wurde.

Altersklasse

Sozialraum 6-14 1517 1824 2539 40-59 60-64 6574 75 Jahre

Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre und alter
Avenwedde-

7,3% 3,7% 55% 15,6% 32,6% 9,6% 14,2% 11,5%
Bahnhof
Avenwedde-

. 9,7% 4,5% 6,1% 11,3% 352% 10,1% 16,2% 6,9%
Mitte/West
Friedrichsdorf 8,3% 3,0% 8,0% 11,7% 31,1% 9,1% 19,7% 9,1%
Nord 2,6% 46% 10,7% 138% 28,6% 11,7% 14,3% 13,8%
Blankenhagen 8,2% 1,6% 9,2% 13,0 31,0% 8,2% 14,1% 14,7%
Isselhorst 4,1% 1,9% 11,9% 134% 32,8% 11,6% 16,6% 7,8%
Pavenstadt 6,0% 1,6% 3,3% 159% 32,4% 8,8% 19,2% 12,6%
Innenstadt 4,5% 21% 115% 23,4% 26,2% 9,4% 9,8% 12,9%
Kattenstroth 6,9% 1,9% 8,4% 138% 28,7% 9,6% 17,6% 13,0%
Sundern 5,3% 1,5% 78% 238% 28,6% 112% 13,1% 8,7%
Spexard 10,3% 2,8% 78% 185% 295% 11,4% 11,7% 7,8%
Ostfeld 5,1% 1,9% 6,4% 19,1% 28,0% 9,6% 14,6% 15,3%
Gtersloh 6,6% 2,6% 83% 16,1% 30,4% 10,1% 15,1% 10,8%
Abb. 4-4 Altersstruktur nach Sozialraum

(Auswertung auf Personenebene)

In 14,5 % der befragten Haushalte leben Kinder, die jinger als skahre sind (insgesamt 129 Kinder
unter sechs Jahren). Davon lebt in den meisten Haushalten eindéa unter sechs Jahren ist, Haushalte
mit zwei oder mehr Kindern unter sechs Jahren sind weniger héaufidhanden. Da das
Mobilitatsverhalten von Kindern unter sechs Jahren zum grof3ten Teildfyestimmt ist, wurden die
durchgefuhrten Wege nicht im Wegeprotokoll abgefragt und sind somit niichdler vorliegenden
Auswertung betrachtet.

12 Aufgrund der geringen Anzahl an teilnehmenden diversen PersoneResimel aussagekraftigen Ergebnisse flr
diese Gruppe mdglich. Diverse Personen werden daher in der weiteresweftung bei
geschlechterspezifischen Aussagen nicht explizit aufgefuhrt.
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Sozialraum Kein Kind 1 Kind 2 Kinder & ey g

mehr
Avenwedde-Bahnhof 47,1% 41,2% 5,9% 5,9%
Avenwedde-Mitte/West 56,3% 25,0% 18,8% 0,0%
Friedrichsdorf 94,6% 5,4% 0,0% 0,0%
Nord 92,9% 57% 0,0% 1,4%
Blankenhagen 86,8% 7,4% 4,4% 1,5%
Isselhorst 53,8% 38,5% 7,7% 0,0%
Pavenstadt 84,8% 5,1% 8,9% 1,3%
Innenstadt 83,0% 10,6% 4,3% 2,1%
Kattenstroth 85,3% 11,8% 2,9% 0,0%
Sundern 85,2% 11,5% 3,3% 0,0%
Spexard 88,6% 10,2% 1,1% 0,0%
Ostfeld 93,3% 3,3% 3,3% 0,0%
Gutersloh 85,5% 10,2% 3,5% 0,8%

Abb. 4-5 Kinder unter 6 Jahren im Haushalt nach Sozialraum

(Auswertung auf Haushaltsebene, Kinder unter 6 Jahren)

4.4 Berufstatigkeit

Von den teilnehmenden Personen sind im stadtischen Durchschihiit % berufstétig, nicht berufstétig

sind 32,2 % der Befragten und 16,1 % befinden sich in Ausbildwigchen den einzelnen Sozialrdumen
sind teils groRere Unterschiede zu beobachten. Die hdchsten AnteiNicletberufstatigen liegen in Blan-

kenhagen und Pavenstadt vor. Die hdchsten Anteile der sich inldusdibefindlichen Personen sind in

Blankenhagen und Spexard vorhanden. Hinsichtlich der Gruppe der Beggfistiissen sich die hdchsten

Anteile in Spexard, Innenstadt und Isselhorst verzeichnen.

Sozialraum Berufstatig nicht berufstatig in Ausbildung
Avenwedde-Bahnhof 50,7% 34,5% 14,8%
Avenwedde-Mitte/West 52,5% 28,7% 18,8%
Friedrichsdorf 48,7% 34,6% 16,7%
Nord 53,0% 31,5% 15,5%
Blankenhagen 40,2% 40,7% 19,1%
Isselhorst 55,2% 27,9% 16,9%
Pavenstadt 47, 7% 39,5% 12,8%
Innenstadt 55,5% 29,5% 15,1%
Kattenstroth 49,3% 35,1% 15,7%
Sundern 54,5% 31,0% 14,6%
Spexard 56,3% 24, 7% 19,0%
Ostfeld 52,5% 37,0% 10,5%
Gutersloh 51,7% 32,2% 16,1%
Abb. 4-6 Berufstatigkeit nach Sozialraum

(Auswertung auf Personenebene)
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4.5 Abgleich mit Grundgesamtheit und Gewichtung

Fur eine statistische Auswertung ist ein Abgleich der Stichprobe miGdendgesamtheit von hoher
Relevanz. Die Grundgesamtheit umfasst die in den Sozialraumerutensiéh lebende Bevélkerung zum
Zeitpunkt der Erhebund® . Die vorliegende Stichprobe weist Unterschiede gegeniiber der
Grundgesamtheit der einzelnen Sozialrdume sowie der GesamtstadDes gilt insbesondere fiir die
Faktoren HaushaltsgréRe und Altersstruktur. Die Ursachen fir diese Unterschiethereiis in anderen
von biro stadtVerkehr durchgefiihrten Befragungen beobachtet wurden, selfiltig. So nehmen
erfahrungsgemal etwa 2-Personen-Haushalte haufiger an BefragungeaistditPersonen-Haushalte.
Damit unterschiedliche Teilnahmebereitschaften kein falsches Bilddibegesamtstadtische Verteilung
von Altersgruppen, Haushaltsgréfen etc. liefern, muss die Stibbprittels Gewichtungsfaktoren an die
Grundgesamtheit der Bevolkerung angepasst werden.

Beim Vergleich der Haushaltsgrof3en der Stichprobe mit der Grundgesiamiid offensichtlich, dass die
2-Personen-Haushalte in der Stichprobe Uberreprasentiert sind. Biémgsind die 1-Person-Haushalte

HVE EE % E » v3] ESX ] Jo pvP Jv s ' A] ZSUVR <E ISIEYS€ho (B ZZ0%+P E,"
erforderlich.

50% -

44%
45% -
40% -
35%
35% - 329%
30% {4 28%
25% -
20% -
15%
15% 1 12%
i 119% 2%
10% -
6%
59 - 4%
1 Person 2 Personen 3 Personen 4 Personen 5 und mehr
Personen
M Stichprobe Grundgesamtheit
Abb. 4-7 HaushaltsgroRenvergleich Stichprdli&undgesamtheit

(Auswertung auf Haushaltsebene)

Des Weiteren wurde der Datensatz nach dem Alter der befragten Pergmweichtet. Es zeigt sich, dass

vor allem die alteren Personen in der Befragung Uberreprasentiert sind. Sbdisgtelsweise der Anteil

der Teilnehmer in der Altersklasse 65-74 Jahre Uber dem derd@esamtheit. Auf der anderen Seite

haben, verglichen mit dem Anteil der Grundgesamtheit, vor allem zu wenig Esersewischen 25 und

39 Jahren sowie Kinder und Jugendliche zwischen 6 uldalrén an der Befragung teilgenommen. Ein

Abgle] Z u]8 & 'Epv P + u3Z 18 ]v &}EuU v « ' A] BEBUVPA(ES}MEZ ¢vod Eul}Z}
Fall unabdingbar.

13 Quelle: Information und Technik Nordrhein-Westfalen (IT.NRW): Attekesr der Bevolkerung in den Stadten
und Gemeinden am 31.12.2020.
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50%

45% -

40%

35% -

30%

30%

25%

20%

15%

10%

5%

0%

6-14 Jahre 15-17 Jahre  18-24 Jahre  25-39Jahre  40-59Jahre  60-64 Jahre = 65-74 Jahre > 75 Jahre

M Stichprobe ™ Grundgesamtheit

Abb. 4-8 Altersstrukturvergleich Stichprobé&rundgesamtheit
(Auswertung auf Personenebene)

Im Vergleich zur Grundgesamtheit zeigen sich bei der Geschlechtervertdilwher Stichprobe nur
geringe Abweichungen. Dennoch ist auch bei diesem Faktor eine gesehdpeizifische Gewichtung
errechnet worden*

100% -
90% -
80% -
70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -
10% -
0% -
Stichprobe Grundgesamtheit
W weiblich ¥ mannlich
Abb. 4-9 Vergleich der Geschlechterverteilung StichproBeundgesamtheit

(Auswertung auf Personenebene)

14 Auch wenn in den Abbildungen des Kapitels 4.5 die Gegenuberstellungotir@ie und der Grundgesamtheit
auf Gesamtstadtebene dargestellt ist, erfolgt die rechnéesGewichtung des Datensatzes mittels der drei
Faktoren Haushaltsgrof3e, Alter und Geschlecht jeweils auf Ebene der Sazéalru
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4.6 Gewichtung nach Haushaltsgrol3e, Geschlecht und Altersstruktur

Bei der Auswertung der Basisdaten der Stichprobe wurde ersichtlads dbweichungen von der
Grundgesamtheit und der Stichprobe in Bezug auf Geschlecht, AltedanshaltsgréRe bestehen. Eine
Gewichtung des Datensatzes nach diesen drei Kriterien ist daherasskéch, um die festgestellte
Verzerrung der Stichprobe auszugleichen. Der Mittelwert dieser drei Gewichtungsiaktarde auf die
nachfolgenden Auswertungen angewandt. AuRerdem erfolgte als zusatzikeheor die Hochrechnung
auf Grundlage der Einwohnerzahlen der Sozialraume von Giitersleimaghfolgenden Abbildungen und
Aussagen beruhen auf gewichteten Fallen. Durch die vorgenommeneci@@emg kann es in den
angezeigten Fallzahlen zu geringen Unterschieden kommen.

Seite 18 biro stadtVerkehr



Haushaltsbefragung zur Mobilitat % Giitersloh
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5 Mobilitatsvoraussetzungen

Die Untersuchung der Mobilitatsvoraussetzungen beschaftigt sichaniddalyse der Verkehrsmittelver-
fugbarkeiten und der Fahrzeugausstattung der Haushalte. AuRerdem weigldfodilitatsvoraussetzun-
gen der befragten Personen néher beleuchtet sowie das Nutzungsverhbk&pielsweise im Hinblick
auf Carsharing, genauer analysiert.

5.1 Verkehrsmittelverfiigbarkeit

Der Besitz und die Verfuigbarkeit von Verkehrsmitteln sowie Nuthangshtigungen (bspw. fir den
OPNV) bestimmen wesentlich die Verkehrsmittelwahl der Nutzer iketiessystem. In der Folge werden
die Verkehrsmittelverfiigbarkeiten sozialraumbezogen ausgewertet.

51.1 Motorisierung

Insgesamt 95 % der befragten Haushalte Giiterslohs besitzen mindesitean Pkw, die Ubrigen 5 % der
Haushalte verfligen Uber keinen eigenen Pkw im Haushalt. 40 % der Haugdadn an, zwei oder mehr
Autos zu besitzen. Die mittlere Besitzquote je Haushalt betragt 1 w6 Autobesitz liegt in Glitersloh
héher als im bundesweiten Durchschnitt. Deutschlandweit verfliiged % der Haushalte mindestens
einen eigenen PkR.

Hinsichtlich E-Pkw gaben 10 % der Haushalte an, ein derartigezefighzu besitzen, die mittlere
Besitzquote liegt bei 0,10 Pkw je Haushalt. Dagegen liegt die miieterrad- und Krad-Besitzquote je
Haushalt bei 0,24. 81 % der Haushalte gaben an, kein Motorrad K&l zu besitzen, in 14 % der
Haushalte ist eines verfiigbar und in ca. 4 % der Haushalte zweiradte.

100% -

90%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

33%

30%
20% 14%

10%

0%

3% 7%
1% ~7° - 0% 1%
keins 1 2 3 oder mehr

mPkw mE-Pkw Motorrader/Krad

Abb. 5-1 Anzahl Pkw, E-Pkw und Motorrader/Krad je Haushalt
(Auswertung auf Haushaltsebene)

15 Quelle: Mobilitat privater Haushalte, Stichtag 01.01.2022. Bundesministefiir Verkehr und digitale
Infrastruktur, 2023
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Der Pkw-Besitz je Haushalt unterscheidet sich unter anderem nach denichemiGegebenheiten der
Sozialraume. Hierbei sind OPNV-Anschluss und Versorgungsstruktur vonRgdBatung. Dariiber hin-
aus spielen die Sozialstruktur und 6konomische Faktoren eine gécRille. So weisen die in Blankenha-
gen wohnhaften Haushalte die geringste Pkw-Besitzquote mit 1,28j@Kaushalt auf. Der Anteil der
Haushalte, die Uber keinen Pkw verfiigen, ist ebenfalls in Blankentagemichsten. In Friedrichsdorf
hingegen liegt die Besitzquote mit 1,79 Pkw je Haushalt deutlichddra stadtweiten Durchschnitt.

Der Motorisierungsgrad der Bevélkerung in Giitersloh liegt gemaf deiegemben Haushaltsdaten bei
692 Pkw je 1.000 Einwohnern. Im bundesweiten Durchschnitt betragt ulehschnittliche Motorisie-
rungsgrad 579 Pkw je 1.000 Einwohiieim Vergleich der Sozialraume weist Friedrichsdorf mit 814 Fahr-
zeugen je 1.000 Einwohner den héchsten Wert auf, Blankenhagen mit 588 Fahrigéngegen den
geringstent’

Sozialraum I;EIJ('\?V 1 Pkw 2 Pkw ] rgiwhr Hallaukswhéi 1.0|?)|(()WEJ\?V
Avenwedde-Bahnhof 0% 58% 34% 8% 1,63 767
Avenwedde-

Mitte/West 0% 57% 32% 10% 1,54 676
Friedrichsdorf 4% 41% 37% 18% 1,79 814
Nord 8% 56% 30% 6% 1,38 680
Blankenhagen 14% 52% 27% 7% 1,28 588
Isselhorst 0% 48% 33% 19% 1,76 809
Pavenstadt 12% 46% 37% 6% 1,42 696
Innenstadt 3% 60% 32% 6% 1,44 759
Kattenstroth 1% 69% 26% 3% 1,31 664
Sundern 3% 55% 34% 8% 1,47 728
Spexard 5% 49% 40% 6% 1,50 609
Ostfeld 6% 51% 40% 3% 1,40 724
Gltersloh 5% 55% 33% 7% 1,46 692

Abb. 5-2 Anzahl Pkw je Haushalt und Sozialraum

(Auswertung auf Haushaltsebene)

16 Quelle: Mobilitat privater Haushalte, Stichtag 01.01.2022. Bundesnministefir Verkehr und digitale
Infrastruktur, 2023

17 Die vorliegenden Motorisierungsgrade konnen von den stadtischatistsichen Daten hinsichtlich der
Kraftfahrzeugdichte abweichen.
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Hinsichtlich der E-Fahrzeuge fallt die Besitzquote mit 0,10 Fahrzeegétayshalt im Vergleich zu
herkémmlichen Pkw gering aus. Insbesondere in Blankenhagen ist diél Amzd&-Pkw mit maximal
14 Fahrzeugen pro 1.000 Einwohner niedrig. Die hochste E-Pkw-Besitaaisttésselhorst mit 124 Fahr-
zeugen pro 1.000 Einwohner auf.

kein E-Fahr- 1 E-Fahr- 2 oder mehr E-Fahrzeug E-Fahrzeug

Szl zeug zeug E-Fahrzeuge je Haushalt je 1.000 EW
Avenwedde-Bahnhof 82% 18% 0% 0,18 85
Avenwedde-

. 76% 24% 0% 0,24 105
Mitte/West
Friedrichsdorf 92% 8% 0% 0,08 36
Nord 92% 8% 0% 0,08 39
Blankenhagen 97% 3% 0% 0,03 14
Isselhorst 7% 19% 4% 0,27 124
Pavenstadt 96% 4% 0% 0,04 20
Innenstadt 90% 10% 0% 0,10 53
Kattenstroth 82% 16% 2% 0,20 101
Sundern 94% 6% 0% 0,06 30
Spexard 92% 6% 2% 0,11 45
Ostfeld 84% 13% 3% 0,19 98
Gutersloh 90% 9% 1% 0,10 47

Abb. 5-3 Anzahl E-Fahrzeuge je Haushalt und Sozialraum

(Auswertung auf Haushaltsebene)

Wahrend die Anzahl der privaten Pkw je Haushalt in Guterslofi,#6iliegt, so ist die Besitzquote der
Motorrader/Krads oder Mofas je Haushalt im stadtweiten Durchschnitt mit Qy24entlich geringer.
Uberdurchschnittlich viele Motorrader/Krads oder Mofas weisen Isssth Avenwedde-Bahnhof und
Avenwedde-Mitte/West auf, in Nord und Pavenstadt sind dagegemkisiotorrader/Krads oder Mofas
vorhanden.

Sozalraum aa  Ted 2krads SO ar 1000 EW
Avenwedde-Bahnhof 51% 43% 7% 0% 0,56 264
Avenwedde-

. 59% 32% 9% 0% 0,5 219
Mitte/West

Friedrichsdorf 80% 14% 3% 3% 0,32 145
Nord 91% 7% 3% 0% 0,12 59
Blankenhagen 88% 9% 3% 0% 0,15 69
Isselhorst 58% 28% 12% 3% 0,61 280
Pavenstadt 92% 4% 2% 1% 0,12 59
Innenstadt 79% 19% 2% 0% 0,23 121
Kattenstroth 76% 21% 3% 0% 0,27 137
Sundern 80% 13% 6% 1% 0,3 149
Spexard 85% 14% 1% 0% 0,15 61
Ostfeld T7% 16% 3% 4% 0,38 196
Gltersloh 81% 14% 3% 1% 0,24 114
Abb. 5-4 Anzahl Motorrader/-roller /Mofas je Haushalt und Soziatrau

(Auswertung auf Haushaltsebene)
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51.2 Besitz von Fahrradern

96 % aller befragten Haushalte steht mindestens ein Fahrrad ztiigéeg, demzufolge besitzen rund
4 % aller Haushalte kein Fahrrad. Zwei oder mehr Fahrrader besitzenamédg® % aller Haushalte. Mit
96 % Fahrradbesitz weist Gitersloh im Vergleich zu den bundeswditaten eine deutlich hdhere
Besitzquote auf. Deutschlandweit verfiigen mehr als 78 % uber ein F&hrrad

Neben herkémmlichen Fahrradern ist auch der Besitz von elektriscliebetrén Pedelecs oder E-Bikes
mittlerweile haufiger verbreitet. In 48 % der Haushalte steintsolches Verkehrsmittel zur Verfligung. E-
Scooter sind hingegen wenig verbreitet. Hier besitzen nur 6 % der Hauslma#telehes Verkehrsmittel.

100% - 94%
90% -
80% -
70% -
60% 1 52%
50%
40%
30%
20%

10%

0%

keins 1 2 3 oder mehr

B Fahrrader m Pedelec/E-Bikes E-Scooter

Abb. 5-5 Anzahl Fahrrader, Pedelec/E-Bikes, Lastenrader undter$ediaushalt
(Auswertung auf Haushaltsebene), Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenzen

18 Quelle: Mobilitat privater Haushalte, Stichtag 01.01.2022. Bundesmministefiir Verkehr und digitale
Infrastruktur, 2023

19 Pedelec: Fahrrad mit elektrischer Tretunterstiitzung, bis 25 krkéline Versicherung und Fihrerschein
erforderlich; E-Bike: Fahrrad mit elektrischem Antrieb, bis 45hknversicherung und Fihrerschein
erforderlich
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Der durchschnittliche Haushalt in Gutersloh besitzt 2,57 Fahrrades. @itspricht 1.218 Fahrrader je
1.000 Einwohner. Hinsichtlich der einzelnen SozialrAume zeigen sich dhieeles in  der
Fahrradbesitzquote. Wahrend die Besitzquote in Blankenhagen (2,23 Fahjeddaushalt) und Aven-
wedde-Bahnhof (2,32 Fahrrader je Haushalt) unter dem stadtweiten Durcitislibgt, ist die Quote in
den Sozialrdumen Friedrichsdorf und Isselhorst mit Besitzquoten 2/8/ und 2,96 Fahrradern je
Haushalt erhoht.

Sozialraum kein Rad 1 Rad 2 Rader
Avenwedde-Bahnhof 0% 34% 29%
Avenwedde-

. 0% 28% 30%
Mitte/West
Friedrichsdorf 9% 20% 24%
Nord 4% 21% 31%
Blankenhagen 10% 26% 27%
Isselhorst 3% 20% 25%
Pavenstadt 1% 26% 32%
Innenstadt 5% 25% 36%
Kattenstroth 1% 35% 21%
Sundern 4% 34% 24%
Spexard 5% 25% 23%
Ostfeld 4% 27% 28%
Gutersloh 4% 27% 28%

Abb. 5-6 Anzahl Fahrrader je Haushalt und Sozialraum

(Auswertung auf Haushaltsebene)

biro stadtVerkehr
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Im Hinblick auf die Besitzquote von Pedelecs und E-Bikes weist jg¢dushalt durchschnittlich
0,73 Pedelecs bzw. E-Bikes auf gesamtstadtischer Ebene auf. Dies eng|fiPledelecs bzw. E-Bikes je
1.000 Einwohner. Die niedrigste Besitzquote weist Blankenhagen mit maxibdPedelecs bzw. E-Bikes
je Haushalt auf. Die hochsten Quoten liegen hingegen in AveravBdtinhof und Avenwedde-
Mitte/West mit 1,17 bzw. 1,50 Pedelecs bzw. E-Bikes pro Haushalt vor. Vor oeergHind der
derzeitigen Entwicklung des Elektrofahrradmarktes wird der Anteil in den nachstem Jatir8icherheit
weiter wachsen.

. 3 oder S .

Sozialraum E-léei:?e 1E-Bike 2E-Bikes mehrE- HEailskr? afl? f(')gé)keE\]:/
Bikes
Avenwedde-Bahnhof 29% 28% 39% 4% 1,17 551
Avenwedde-
Mitte/West 17% 27% 45% 10% 1,50 658
Friedrichsdorf 53% 20% 21% 6% 0,79 359
Nord 56% 22% 21% 0% 0,65 320
Blankenhagen 67% 21% 10% 2% 0,46 211
Isselhorst 21% 57% 22% 1% 1,03 473
Pavenstadt 61% 23% 15% 1% 0,58 284
Innenstadt 55% 22% 21% 2% 0,72 379
Kattenstroth 46% 26% 26% 3% 0,87 441
Sundern 61% 25% 14% 0% 0,54 268
Spexard 60% 25% 14% 1% 0,57 231
Ostfeld 52% 35% 11% 2% 0,64 331
Gutersloh 52% 26% 20% 2% 0,73 346
Abb. 5-7 Anzahl Pedelecs/E-Bikes je Haushalt und Sozialraum

(Auswertung auf Haushaltsebene)
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Bezlglich der E-Scooter lasst sich eine gesamtstadtische Quote rarschnittlich 0,06 E-Scootern je
Haushalt verzeichnen. Dies entspricht 28 E-Scootern je 1.000 Einwohnezn8prachend gering fallt
die Anzahl an E-Scootern in den einzelnen Sozialraumen aus. DigehBebiszquote liegt in Avenwedde-
Bahnhof mit 0,29 E-Scootern je Haushalt vor, die niedrigste in Katéimsmit 0,02 E-Scootern je

Haushalt.

Sozialraum kein E- 1 E-Scoo- 2 E-Scoo-
Scooter ter ter

Avenwedde-Bahnhof 71% 29% 0%
Avenwedde-
Mitte/West 91% 9% 0%
Friedrichsdorf 96% 4% 0%
Nord 97% 3% 0%
Blankenhagen 93% 7% 0%
Isselhorst 79% 17% 3%
Pavenstadt 97% 3% 0%
Innenstadt 94% 6% 0%
Kattenstroth 98% 2% 0%
Sundern 95% 5% 0%
Spexard 92% 8% 0%
Ostfeld 91% 6% 3%
Gltersloh 94% 6% 0%

Abb. 5-8 Anzahl E-Scooter je Haushalt und Sozialraum

(Auswertung auf Haushaltsebene)
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5.2 OPNV-Zeitkarten- und Filhrerscheinbesitz

Ein wichtiger Aspekt im Rahmen der Mobilitatserhebung befasst sicem Besitz von Zeitkarten fir
den OPNV und dem Fuhrerschein. Beides hat einen wesentlich#usk auf das Mobilitatsgeschehen.
Die Besitzquoten geben einen ersten Hinweis darauf, welcher AfgeiBefragten mdglicherweise auf
das Auto oder den OPNV angewiesen ist bzw. wer tendenziell wahlfseiner Verkehrsmittelnutzung
ist.

5.2.1 OPNV-Zeitkartenbesitz

Ca. 16 % der befragten Personen in Gitersloh besitzen eine ZeitkaBiesEe und Bahnen (Schilerticket,
Wochen-, Monats-, Jahreskarte etc.). Zeitkartenbesitzer sind dauerhafte Kurete®®BENV-Systems.
Zumeist nutzen sie den OPNV auf dem Weg zur Arbeit oder zur AusbdtiitegsSie haben andere

Bediirfnisse und Anforderungen an den OPNV als Gelegenheits- und Fréiegitnu

Der Anteil der OPNV-Zeitkartenbesitzer ist haufig in den Sozialraumesineih breiten OPNV-Angebot
(Bus- und Schienenpersonennahverkehr (SPNV)-Anschluss) tendenzéllahg)in solchen mit einem
OPNV-Grundangebot (Anschluss an den Busverkehr). Anschluss an dablegPNMesteht iiber den
Hauptbahnhof Gitersloh im innerstadtischen Bereich sowie UiberBEmhof Isselhorst-Avenwedde im
Sozialraum Avenwedde-Bahnhof. In den Ubrigen SozialrAumen bestetksihluss an den SPNV. Eine
Anbindung an das Busnetz besteht hingegen in allen SozialrAumetter-Zeitkartenbesitz spielen dar-
Uber hinaus weitere Faktoren eine Rolle, wie etwa das Angebot ané&dchdd v. a. Schuler und
Auszubildende eine OPNV-Zeitkarte besitzen. So ergibt sich eineRmoBbreite der stadtweiten OPNV-
Zeitkarten-Besitzquoten, diese reicht von 11 % in Avenwedde-Mitte/ \Mestu 23 % in Ostfeld.
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m OPNV-Zeitkarte keine OPNV-Zeitkarte

Abb. 5-9 Zeitkartenbesitz nach Sozialraum
(Auswertung auf Personenebene)
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Der hochste Anteil an Zeitkartenbesitzern ist mit 70 % bei der PersonergdgpStudentinnen und
Studenten zu beobachten. Ein ebenfalls hoher Anteil an OPNV-Zeitkariizebesst in den Gruppen der
Schilerinnen und Schiler (56 %) sowie Auszubildenden (33 %) rzeickeen. Die Ubrigen
Berufstatigkeitsgruppen sind zu einem wesentlich geringeren AmeBesitz von OPNV-Zeitkarten. Die
niedrigste Besitzquote liegt bei Rentner/innen bzw. Pensionar/innéh)(6Teilzeit- (7 %) sowie Vollzeit-
beschéftigten (5 %) vor.

100% -
90% -
80% A
70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -

10%

0%

m OPNV-Zeitkarte = keine OPNV-Zeitkarte

Abb. 5-10 Zeitkartenbesitz nach Berufstatigkeit
(Auswertung auf Personenebene)
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Der Anteil der OPNV-Zeitkartenbesitzer nimmt mit zunehmendem Altebefeagten Personen deutlich
ab. Wahrend in der Altersklassen der 15-17-Jahrigen rund 87 % Baf$osowie in der Gruppe der
jungen Erwachsenen im Alter von 18-24 Jahren noch 48 % der Pesineeteitkarte besitzt (demzufolge
vorrangig Schiiler und Studenten), betragt die Quote in den Altersklasseimeiin Alter von 25 Jahren
11 %. Ab einem Alter von 40 Jahren sinkt der Anteil an Zeitkartendresibzhmal deutlich weiter auf
4 %.

100% -
o0% | 13%
80% -

52%
70% { | 37%

60% -
89% 92%

so% 95% 96% 96%

87%
40% -

30% -

48%

PRI 43%

10%

0% -
6-14 Jahre 15-17 18-24 25-39 40-59 60-64 65-74 liber 75
Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre

m OPNV-Zeitkarte keine OPNV-Zeitkarte

Abb. 5-11 Zeitkartenbesitz nach Altersklasse
(Auswertung auf Personenebene)

Ein wesentlicher Faktor fiir die Nutzung des OPNV ist die Erreichbarkettttestellen. Gesamtstadtisch
haben die Teilnehmenden angegeben, dass sich die nachste Bushidtéstehschnittlich in 315 Metern
Entfernung befindet bzw. in ca. 5 Minuten fuBlaufig erreichbar ist. i@ehste Bahnhof sei hingegen
durchschnittlich ca. 2,9 km entfernt bzw. in ca. 30 Minuten zu Ful zicleerei Hierbei handelt es sich
um Schéatzwerte der Teilnehmer der Befragung, die mit einem groRerchdnseitsfaktor verbunden
sind. Dennoch kann der Vergleich zwischen den SozialrAumen herangevegiem, um die (subjektive)
OPNV-Erreichbarkeit zu bewerten und gegeniiberzustellen.

Bezlglich der eingeschétzten Entfernung zu den Haltestellen desrBetsrgelassen sich im Vergleich der
Sozialrdume einzelne Unterschiede feststellen. Die gré3te Entigrliegt in Isselhorst mit rund 491 Me-
tern vor, die geringste in Kattenstroth mit 238 Metern. HinsichtlichEleeichbarkeit der Haltestellen des
SPNV weisen die Entfernung der einzelnen Sozialrdume teils gro3e Umtgesahf. Im Vergleich weist

der Sozialraum Spexard mit knapp 4,5 km die weiteste Entfernung auf. Imsaéegdazu ist der Bahnhof

aus Avenwedde-Bahnhof und der Innenstadt durchschnittlich iradbrtion 1,2 - 1,6 Kilometer FulRweg
zu erreichen.

20 Im Rahmen des Pilotprojekts SchiilerTicket Westfalen 2022 bis 2024earhbét Schiilerinnen und Schiler der
Sekundarstufen | und Il der Gitersloher Schulen kostenlos das Schile¥Wedtédlen.
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Entfernung Entfernung zur Entfernung Entfernung zum
zur nachsten nachsten Bushal- zum nachsten néachsten Bahn-

Sozialraum Bushaltestelle testelle in Minu- Bahnhofin  hof in Minuten

in Meter ten (zu FuR) Metern (zu FuR)
Avenwedde-Bahnhof 310 4 1.245 12
Avenwedde-Mitte/West 375 4 3.956 42
Friedrichsdorf 351 6 4.007 41
Nord 337 6 2.608 28
Blankenhagen 269 6 3.909 39
Isselhorst 491 6 4.292 32
Pavenstadt 317 5 2.800 36
Innenstadt 274 5 1.637 18
Kattenstroth 238 4 2.625 30
Sundern 284 4 2.744 30
Spexard 335 5 4.493 42
Ostfeld 337 5 2.620 26
Gltersloh 315 5 2.941 30

Abb. 5-12 OPNV-Erreichbarkeit (Schatzung der teiinehmenden Halshalte

(Auswertung auf Haushaltsebene)

5.2.2 Fuhrerscheinbesitz

92 % der befragten Personen ab 18 Jahren verfugen Uber einemerséhein. Im Vergleich zur MiD-
Befragung ist die Fiihrerscheinbesitzquote in Gutersloh héher (MiB87Die Sozialraume Blankenha-
gen und Innenstadt weisen mit 15 % bzw. 13 % den héchsten Ant&@ewohnern auf, die keinen Fih-
rerschein besitzen. Im Gegensatz dazu kdnnen in den SozialrAumerichgdorf und Isselhorst mit je-

weils 97 % die héchsten Anteile an Bewohnern ermittelt werden, die einereiSdhein besitzen.
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Abb. 5-13 Fuhrerscheinbesitz nach Sozialraum

(Auswertung auf Personenebene, Gber 18 Jahre)

21 Quelle: Mobilitat in Deutschland 2017 (MiD)
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Am haufigsten besitzen Personen mittleren Alters einen FuhremschWahrend junge Erwachsene
zwischen 18 und 24 Jahren nur zu 80 % Uber einen Fihrerschitigerg steigt der Anteil ab einem Alter
von 25 Jahren bereits auf 93 %. Ab 40 Jahren liegt die Flhrersebigzquote bei 94 %. Ab dem Alter
von Uber 75 Jahren sinkt die Besitzquote wieder auf 87 % ab.

100% -+
90% -
80% -
70% -
60% -
%1 93% 94% 97% 95% .
IR 20% S
30% -
20% -
10%
0% -

M Fihrerschein ™ kein Flhrerschein

Abb. 5-14 Fuhrerscheinbesitz nach Altersklasse
(Auswertung auf Personenebene, iber 18 Jahre)
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523 Besitz von Fuhrerschein und/oder Zeitkarte

Die Kombination aus Fiihrerschein- und OPNV-Zeitkartenbesitz verdeutkdtihevAnteil der Befragten
auf den OPNV angewiesen ist bzw. zeigt die Wahlfreiheit in der Verkitelnutzung. 5 % der befragten
Personen ab 18 Jahren sind weder im Besitz einer OPNV-Zeitkarte mash Réihrerscheins. lhre
Mobilitatsvoraussetzungen gelten als eingeschrankt.

Rund 3 % der Befragten besitzen nur eine OPNV-Zeitkarte, rund 84ittebehingegen nur einen
Fiihrerschein. Circa 8 % der Befragten sind sowohl im Besitz @iRbiV-Zeitkarte als auch eines
Fuhrerscheins. Diese Personen kénnen somit frei wahlen, welchkshysmittel sie nutzen moéchten (bei
Annahme der Verflgbarkeit eines Pkw). Bei der Unterscheidung naaisiddiesen zeigt sich, dass der
Anteil der Personen, die Fuhrerschein und Zeitkarte besitzen, mit nueetiem Alter der Befragten
ricklaufig ist. Die Personen der Altersklasse der 18-24-Jahrigéndmedagegen einen sehr hohen Grad
der Wabhlfreiheit der (motorisierten) Verkehrsmittel. In dieser Gruppdiigen 37 % der Personen sowohl
uber eine OPNV-Zeitkarte als auch einen Fihrerschein. Die Pers@imm zumeist kirzlich den
Fuhrerschein bekommen und sind haufig zu dem Besitz eineéffigten OPNV-Zeitkarte berechtigt
(Schler, Auszubildende und Studierende). Mit der hohen Besitzquoste=tihrerschein und Zeitkarte
geht jedoch vermutlich eine geringere Pkw-Verflgbarkeit einher. Geroéfenrannter Definition sind
Manner seltener wabhlfrei bzgl. der Verkehrsmittel. 9 % der FrauenmsiBdsitz von OPNV-Zeitkarte und
Fuhrerschein (gegenuber 7 % bei den Mannern).

Fihrerschein- und Zeitkartenbesitz

Altersklasse weder noch nur Zeitkarte nur Fuhrerschein beides
18-24 Jahre 10% 10% 43% 37%
25-39 Jahre 5% 3% 84% 8%
40-59 Jahre 4% 2% 91% 3%
60-64 Jahre 2% 1% 94% 3%
65-74 Jahre 4% 1% 92% 2%
Uber 75 Jahre 10% 3% 83% 4%
Geschlecht weder noch nur Zeitkarte nur Fihrerschein beides
weiblich 6% 3% 82% 9%
mannlich 4% 2% 86% 7%
Gutersloh 5% 3% 84% 8%
Abb. 5-15 Fihrerschein- und Zeitkartenbesitz nach Altersklasse uct|&ds

(Auswertung auf Personenebene, tiber 18 Jahre)

biro stadtVerkehr Seite 31



Haushaltsbefragung zur Mobilitat % Giitersloh
in Gutersloh 2023

Differenziert nach SozialrAumen zeigen sich leichte Unterschiedectiiidi des Fuhrerschein- und
Zeitkartenbesitzes. Mit einem Anteil von 10 % liegt der Anteil der Rersoderen Mobilitéat
eingeschrankt ist, da sie weder iiber einen Fiihrerschein nbehéine OPNV-Zeitkarte verfiigen, in Blan-
kenhagen am hdchsten. In Friedrichsdorf und Isselhorst ist der Anteil ¥hibiw. 2 % hingegen am ge-
ringsten. Unterschiede existieren ebenso bei den AnteilenVidehlfreien, also den Personen, die Uber
einen Fiihrerschein und eine OPNV-Zeitkarte verfiigen. Im Soziafavemstédt trifft dies auf 10 % der
Personen zu. Demgegeniber besitzt in Avenwedde-Mitte/ Westdsandich geringere Zahl an Personen
sowohl Fiihrerschein als auch OPNV-Zeitkarte (4 %).

Fuhrerschein- und Zeitkartenbesitz

Sozialraum weder noch nur Zeitkarte nur Fuhrerschein beides
Avenwedde-Bahnhof 7% 0% 83% 9%
Avenwedde-

. 3% 1% 92% 4%
Mitte/West
Friedrichsdorf 1% 2% 90% 7%
Nord 7% 1% 85% 7%
Blankenhagen 10% 5% 7% 8%
Isselhorst 2% 1% 87% 9%
Pavenstadt 3% 3% 84% 10%
Innenstadt 8% 5% 77% 9%
Kattenstroth 4% 3% 84% 9%
Sundern 4% 3% 86% 7%
Spexard 7% 3% 84% 6%
Ostfeld 5% 6% 81% 9%
Gltersloh 5% 3% 84% 8%

Abb. 5-16 Fihrerschein- und Zeitkartenbesitz nach Sozialraum

(Auswertung auf Personenebene, tiber 18 Jahre)
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5.3 Nutzungsverhalten

Im Rahmen der Befragung wurde das Nutzungsverhalten der BlrgerinnerBiarger hinsichtlich
verschiedener Mobilitdtsangebote untersucht. Abgefragt wurde die Nagaton Carsharing-Angeboten
und Homeoffice.

5.3.1 Nutzung von Carsharing-Angeboten

Carsharing-Angebote werden in Gitersloh kaum genutzt. Im Sozialraumvelgieican die hochsten
Anteile in Isselhorst (4 %), Pavenstadt (3 %) und Sundern (3 %) festgesiddin. In den Ubrigen Sozial-
raumen betragen die Anteile zwischen 0 % - 2 %.
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Abb. 5-17 Nutzung von Carsharing-Angeboten nach Sozialraum

(Auswertung auf Personenebene, tber 18 Jahren)

Aufgrund der geringen Fallzahlen an Carsharing-Nutzerinnen undefNwiard an dieser Stelle auf eine
tiefergehende Analyse verzichtet.
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5.3.2 Nutzung von Homeoffice

Hinsichtlich der Homeoffice-Nutzung der berufstatigen Personen z@inllTeilzeitbeschéftigte sowie
Freiwilligendienst) geben 32 % an, im Homeoffice zu arbeEatsprechend haben 68 % der Berufstati-
gen keine Mdglichkeit im Homeoffice zu arbeiten oder nutzen sie niohtVergleich der Sozialraume
besteht die hochste Nutzungsquote in der Innenstadt und in Sundern meilE@9 %, gefolgt von Aven-
wedde-Bahnhof und Kattenstroth mit jeweils 36 %. Die niedrigsterildrliegen in Blankenhagen mit
13 % vor.
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Abb. 5-18 Nutzung von Homeoffice nach Sozialraum (nur Berufstatige
(Auswertung auf Personenebene)

Die Mehrheit der berufstatigen Personen in Gitersloh (jeweils BBzt die Moglichkeit von Home-
office an einem oder an zwei Tagen in der Woche. 14 % der Befradieitet dreimal pro Woche im
Homeoffice. Mehr als dreimal pro Woche arbeiten nur noch wenige Persiométomeoffice, die Anteile
nehmen hier deutlich ab. Dauerhaft im Homeoffice arbeitet nur ein sehngeriTeil von 1 %.
> 5x pro Woche
1%

5x pro Woche
8%

4x pro Woche
13%

1x pro Woche
32%

2x pro Woche
32%

Abb. 5-19 Haufigkeit der Nutzung von Homeoffice (nur Berufstptig
(Auswertung auf Personenebene)
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6 Mobilitat

Die Analyse der Mobilitat gehort zu den wichtigsten Ergebniss&ainmen der Haushaltsbefragung. Hier
geht es nicht nur um die Anzahl der zurtickgelegten Wege, sondern aucheufmalyse, welche Ver-
kehrsmittel auf den Wegen genutzt werden und welche Wege von wowadhrfolgen (Verflechtungen).

6.1 Wegeanzahl

Im Rahmen der Haushaltsbefragung wurden insgesamt 8.280 Weget&fdsde Biirgerin bzw. jeder
Burger in der Stadt Gutersloh legt durchschnittlich 3,2 Wege je WerktagkzuBei Betrachtung der
durchschnittlichen Wegeanzahl je mobiler Person ergibt sichreitikere Wegehéaufigkeit von 3,7 Wegen
je Tag. 87 % der Personen waren an den Stichtagen aul3erhduslich uygesieewaren also mobil. Die
Personen, die an den Stichtagen nicht au3erhduslich unterwegs waaben mehrere Griinde angege-
ben, warum keine Wege zurlickgelegt wurden. Am haufigsten wurde das Feifderhduslicher Termine
(ca. 43 %) genannt. Darauf folgen die Grinde Krankheit (ca. 18rgrliche Einschrankungen (14 %)
oder Urlaub (6 %). Die Mobilitatsrate der Stadt Guitersloh liegt knapgr blaw. im bundesweiten
Durchschnitt von 3,1 Wegen je Person und 3,7 Wegen je mobiler Person uft Tag

Wetter

1% -
'\ Sonstiges
11%

Werde versorgt
5%

Auswirkungen d.
Coronavirus
6%

Keine auBer-
h&uslichen Termine
43%

kérperliche
Einschrankung
9%

Urlaub
12%

Krankheit
14%

Abb. 6-1 Griinde fir Nicht-Mobilitat
(Auswertung auf Personenebene)

6.1.1 Wegeanzahl je Person und Alter

Bei Betrachtung der Anzahl der Wege je Person differenziert nach Altegskizte wird ersichtlich, dass
die Wegeanzahl der Birgerinnen und Birger in der Stadt Gitersloh imitkeeren Altersklassen ihr Ma-
ximum erreicht und ab dort mit zunehmendem Alter absinkt. Die giatis mobilsten Personen sind bei
den 25-39-Jahrigen sowie den 40-59-Jahrigen zu finden. Hdobauch das Wegemaximum mit 3,5 Wegen
je Tag erreicht. In diesen Altersklassen ist die Mobilitat aufguamdBerufstatigkeit, Geschaftswegen und

22 Wege im Sinne der Mobilitatsbefragung sind folgendermaflRemieefi sie haben eine Mindestlange von
25 Metern; finden aufRerhalb der eigenen Wohnung bzw. des Grundstiicksse sind jeweils nur einem
Zweck zugeordnet, es kdnnen aber mehrere unterschiedliche Verkehesgetutzt werden.

23 Quelle: Mobilitat in Deutschland 2017 (MiD), Bundesministerium fiikaher Bau und Stadtentwicklung,
Ergebnisbericht S. 3
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dem Aufkommen von Bring- und Holverkehren von Kindern zuekjaden und Schule erhdht. Am
wenigsten mobil sind mit 2,3 Wegen pro Tag im Mittel altere Regs@b 75 Jahren. Darin enthalten sind
allerdings schon die Personen, die keine auf3erhdusliche Moilébr bestreiten.

. _ _ - 8oder Wege/
Alersasse  Woge IWeS wege wege wege (TSN Person MoBIer
6-14 Jahre % 0% 46% 43% 5% 0% 3,1 3,3
15-17 Jahre 4% 0% 48% 40% 9% 0% 3,1 3,2
18-24 Jahre 19% 3% 44% 24% 10% 0% 2,6 3,2
25-39 Jahre 9% 1% 40% 36% 9% 6% 3,5 3,8
40-59 Jahre 7% 0% 44% 30% 15% 4% 3,5 3,8
60-64 Jahre 10% 1% 42% 32% 12% 4% 3,4 3,8
65-74 Jahre 16% 0% 33% 30% 16% 5% 3,4 4,0
Uber 75 Jahre 33% 0% 33% 23% 7% 3% 2,3 3,5
Gutersloh 13% 1% 41% 31% 11% 4% 3,2 3,7
Abb. 6-2 Anzahl aller Wege je Person pro Tag nach Altersklassen
(Auswertung auf Wegeebene)
6.1.2 Wegeanzahl pro Person differenziert nach Berufstatigkeit

Die Differenzierung nach Berufstatigkeit der Befragten macht deutlich di@€adruppe der Berufstatigen
die hochste Wegeanzahl aufweist. Berufstatige legen durchschnitBi&hWege/Tag zurlick. Nicht
Berufstétige und sich in Ausbildung befindliche Personen bestrhitegegen 3,0 bzw. 2,8 Wege/Tag. Bei
den nicht Berufstatigen liegt die Differenz zwischen mobiled immobilen Personen am héchsten.
Analog zur Altersklasse der Uber 75-Jéhrigen ist in dieser Grop@3 % ein grof3er Anteil der Personen
nicht mobil.

Berufstatigkeits- Keine 1 2-3 4-5 6-7 ?nlé?]? Wege/ n‘{ggﬁ’g{
gruppen Wege Weg Wege Wege Wege Wege Person B
Berufstatig 7% 0% 43% 32% 13% 4% 3,5 3,7
Vollzeit, Teilzeit, Wehr
oder Bundesfreiwilligen
dienst
Nicht berufstatig 23% 0% 33% 27% 12% 5% 3,0 3,9

voriibergehend freige:
stellt, arbeitslos, Haus
frau/Hausmann, Rent-
ner(in)/ Pensionar(in

in Ausbildung 11% 1% 47% 35% 6% 0% 2,8 3,2
Auszubildende(r), Schi
ler(in), Student(in)

Gutersloh 13% 1% 41% 31% 11% 4% 3,2 3,7

Abb. 6-3 Anzahl aller Wege je Person pro Tag nach Berufstatigkeit
(Auswertung auf Wegeebene)

6.1.3 Wegeanzahl pro Person differenziert nach Sozialraum

Bei Auswertung der Wegeanzahl pro Person nach Wohnort zeigen sictakbeirizelne Unterschiede.
Die Burgerinnen und Birger in Pavenstadt und Ostfeld besitzehddieste Mobilitatsrate; 3,4 Wege
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legen sie im Durschnitt je Tag zuriick. Die Bewohnerinnen und BewwhBEnkenhagen und Innenstadt
legen hingegen jeweils 2,7 Wege je Person und Tag zuriick ungasimtldie am wenigsten mobilen

Einwohner in Giitersloh. In der Stichprobe legen mit 15 % nur wenigemar mehr als 5 Wege pro Tag
zurtick.

: _ _ - 8oder Wege/
Sozialraum Wege 1" wege wege wege MM Pereon MoDler
Avenwedde-Bahnhof 21% 0% 38% 26% 13% 1% 29 3,7
Avenwedde-
. 14% 0% 40% 35% 9% 2% 3,0 3,5
Mitte/West
Friedrichsdorf 11% 0% 47% 30% 9% 3% 3,1 3,5
Nord 12% 0% 44% 28% 12% 4% 3,3 3,7
Blankenhagen 17% 0% 53% 19% 7% 4% 2,7 3,3
Isselhorst 11% 2% 42% 30% 11% 4% 3,3 3,6
Pavenstadt 15% 1% 33% 32% 13% 5% 3,4 4,0
Innenstadt 20% 0% 42% 27% 9% 2% 2,7 3,4
Kattenstroth 8% 1% 34% 37% 14% 5% 3,7 4,0
Sundern 9% 1% 46% 32% 7% 5% 3,2 3,5
Spexard 16% 0% 43% 29% 10% 2% 29 3,5
Ostfeld 12% 0% 36% 34% 16% 2% 3,4 3,9
Gutersloh 13% 1% 41% 31% 11% 4% 3,2 3,7
Abb. 6-4 Anzahl aller Wege je Person pro Tag nach Sozialraum

(Auswertung auf Wegeebene)

Um berlicksichtigen zu kdnnen, welche Unterschiede es sowolddredurchschnittlichen Wegeanzahl
als auch bei der Verteilung auf die Verkehrsmittel in den Soziakaugibt, ist die absolute Anzahl der
absolvierten Wege je Person und Verkehrsmittel fir jeden Sozialemamittelt worden. Die absolute
Anzahl durchgefuhrter Wege je Person und Verkehrsmittel ist flr jeden Sommaldargestellt. Die
zugrunde liegenden Berechnungen und Darstellung der Verkehrsmataeien auf den mal3geblich
genutzten Verkehrsmitteln und sind somit bereits ein Vorgriff da$ Kapitel 6.2 Verkehrsmittelwahl
(Modal Split).

Die meisten (reinen) FulRwege je Person werden von den Bewohndear Innenstadt mit 0,49 und Kat-
tenstroth mit 0,48 Wegen je Person und Tag zuriickgelegt. Die wenigsten Wega3verkehr sind in
Blankenhagen und Spexard zu verzeichnen. Dort legt jede Person jeweigiB\i&ge je Tag zurlick. Der
gesamtstadtische Mittelwert liegt bei 0,30 FulRwegen je Person und Tag.

Stadtweit werden je Person 0,79 Wege mit dem Fahrrad zuriickgelegt. Mit 1,3In\\¢eBerson und Tag
liegen die Bewohner von Kattenstroth an der Spitze. In Avenexithnhof werden mit 0,30 Wegen pro
Person und Tag am wenigsten Wege mit dem Fahrrad zurtickgelegt.

Mit dem Kfz werden die meisten Wege bestritten. Jede Biirgerinechet Blrger in der Stadt Gitersloh
legt im Mittel 1,89 Wege pro Tag mit dem Kfz (Selbstfahrer, Mitfatder Motorrad/Moped) zuriick. Mit
1,32 Wegen pro Tag und Person liegt dabei die motorisierte Indikitbbilitéat im Sozialraum Innenstadt
am niedrigsten, in Isselhorst werden wiederum mit 2,30 WegenTag und Person (berproportional
viele Wege mit dem Pkw bestritten.

Im Gegensatz dazu liegt im OPNV der Mittelwert der Wegeanzahl pro Péeiod,21 taglich
zuruickgelegten Wegen. Die stadtspezifischen Werte reichen von 0,14 Wégermvedde-Mitte/West
und Kattenstroth bis 0,36 Wege in Avenwedde-Bahnhof.
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Sozialraum zu Fuld Fahrrad MIV OPNV x\:aergce);
Avenwedde-Bahnhof 0,32 0,30 1,90 0,37 29
g\i/ig/\lvv\?::te- 0,19 0,90 1,82 0,14 3,0
Friedrichsdorf 0,21 0,66 2,04 0,22 3,1
Nord 0,19 0,71 2,21 0,15 3,3
Blankenhagen 0,17 0,46 1,76 0,36 2,7
Isselhorst 0,19 0,57 2,30 0,20 3,3
Pavenstadt 0,25 0,83 2,07 0,20 3,4
Innenstadt 0,49 0,65 1,32 0,25 2,7
Kattenstroth 0,48 1,31 1,77 0,14 3,7
Sundern 0,29 0,86 1,84 0,22 3,2
Spexard 0,17 0,66 1,93 0,18 2,9
Ostfeld 0,31 0,76 2,08 0,26 3,4
Gutersloh 0,30 0,79 1,89 0,21 3,2
Abb. 6-5 Wegeanzahl pro Person und Verkehrsmittel pro Tag nactir@axni

(Auswertung auf Wegeebene)

Auf die Gesamtzahl der Einwohnerinnen und Einwohner ter@lidh hochgerechnet werden taglich etwa
336.700 Wege unternommen. Davon entfallen 21.900 Wege auf oOffbatliVerkehrsmittel und

200.200 Wege auf den MIV (MIV-Fahrer: 171.100 Wege, MIV-Mitfahret0O@9/Nege). Insgesamt
114.600 Wege werden taglich nicht-motorisiert zurtickgelegt, davaa 81.200 zu Fuf und 83.400 mit
dem Fahrrad. Wéahrend die meisten Wege (59.200) von den Bewaolmeeriund Bewohner des
bevolkerungsreichsten Sozialraums Kattenstroth zuriickgelegt werden, lieged@am@&umme in Blan-

kenhagen (11.900 Wege) am niedrigsten.

Sozialraum zu FulR  Fahrrad MIV OPNV Gesamt \I!’\(/;gs;
Avenwedde-Bahnhof 1.700 1.600 9.900 1.900 15.100 29
'l:“/l\i/tfglv\\//\(/e::te- 1.500 7.200 14.500 1.100 24.300 3,0
Friedrichsdorf 1.400 4.200 13.200 1.400 20.200 3,1
Nord 2.300 8.800 27.500 1.900 40.500 3,3
Blankenhagen 700 2.000 7.600 1.500 11.900 2,7
Isselhorst 1.200 3.600 14.800 1.300 20.900 3,3
Pavenstadt 2.800 9.500 23.600 2.300 38.200 3,4
Innenstadt 6.300 8.500 17.100 3.300 35.100 2,7
Kattenstroth 7.700 20.900 28.300 2.300 59.200 3,7
Sundern 2.300 6.900 14.700 1.800 25.800 3,2
Spexard 1.600 6.100 17.900 1.700 27.300 2,9
Ostfeld 1.700 4.100 11.200 1.400 18.300 3,4
Gltersloh 31.200 83.400 200.200 21.900 336.7064 3,2
Abb. 6-6 Wege der Gesamtbevokerung nach Sozialraum, hochgerechnet

(Auswertung auf Wegeebene, Hochrechnung auf die Gesamtbevolkerung)

24 Bei der Aggregation auf ganzzéhlige 1.000-Werte kdnnen sichcfeAuswertungsvariable, rundungsbedingte
Unterschiede zu den Gesamtzahlen der hochgerechneten Wegehéaufigkeitenderer Stelle ergeben.

Seite 38 biro stadtVerkehr



Haushaltsbefragung zur Mobilitat % Giitersloh
in Gutersloh 2023

6.2 Verkehrsmittelwahl (Modal Split)

Die  Verkehrsmittelwahl wird von verschiedenen Faktoren wie spieisweise der
Verkehrsmittelverfligbarkeit, dem Wegezweck, der Wegelange, def@atigkeit und persénlichen Pra-
ferenzen beeinflusst. Die folgenden Analysen zeigen die Zusaimnge zwischen der
Verkehrsmittelwahl und verschiedenen soziodemographischen maumnstrukturellen/ verkehrlichen
Merkmalen auf.

6.2.1 Verkehrsmittelwahl nach Wohnort (Vergleich auf kommunaler Ebene)

Die Birgerinnen und Burger in der Stadt Gitersloh bestreiten ihre atl@ghobilitat zu 59 % mit dem
MIV (Fahrer- und Mitfahrerwege zusammengenommen) und zu 41i% Verkehrsmitteln des
Umweltverbundes. Davon entfallen 9 % auf den FuRverkehr, @6f%en Radverkehr und 7 % auf den
OPNV. Bei der Verkehrsmittelwahl der Burgerinnen und Birger der einz&ogrlraume konnen
Unterschiede festgestellt werden. So weisen die Sozialraume Innenktattenstroth und Sundern einen
Uberdurchschnittlich hohen Anteil des Umweltverbundes aufdén Innenstadt betragt der Anteil des
Umweltverbundes auf den zuriickgelegten Wegen 51 %, im Sozialratems$adth liegt er bei 52 %. Im
Sozialraum Kattenstroth sind insbesondere die Radverkehrsanteile erhéht, inngstadt sind hdhere
FuRBverkehrsanteile erkennbar. Sozialrdume, die abseits des Zeniagres,|haben einen héheren MIV-
Anteil. So weist Isselhorst mit 71 % den hochsten MIV-Anteil auf. Disteta®PNV-Anteile sind in Aven-
wedde-Bahnhof (13 %), Blankenhagen (13 %) und der Innenstadt (9 %) auszumachen.

m OPNV
u MV
m Fahrrad
zu FuR
18% 13%
6% 6% 1% <50

Abb. 6-7 Verkehrsmittelwahl auf Ebene der SozialrAume (Hauptgruppen)
(Auswertung auf Wegeebene), Abweichung zu 100 % durch Rundungsdifferenz
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Die Darstellung der Verkehrsmittelwahl nach allen abgefragten Verkehrsmigelim nachfolgender
Abbildung zu sehen. Der Detaildarstellung zufolge entfallen von déwigen OPNV-Anteil auf Ebene der
Stadt Gutersloh 4,3 % auf den Busverkehr und 2,2 % auf den Schienaendatfiernverkehr. Im Sozial-
raumvergleich zeigen sich dabei unterschiedliche Nutzungsquoten der henkigtel innerhalb der
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Hauptgruppe des offentlichen Verkehrs. So lasst sich die Tendeeznerk dass die Sozialrdume, die
Uber einen Bahnanschluss verfigen (bzw. dieser in unmittetbldéhe erreichbar ist), einen héheren
Anteil hinsichtlich des Schienenverkehrs haben.

Der MIV-Anteil von 59 % in der Hauptgruppe gliedert sich in 50,4\84-&trer, 8,6 % MIV-Mitfahrer und
0,4 % Motorradfahrer auf. Der MIV-Mitfahrer-Anteil weist in den einzelneraBaamen Werte zwischen
5 % und 14 % auf.

Der Radverkehrsanteil von 25 % in der Hauptgruppe gliedert sich4red erkdmmlichen Radverkehr
und 5,3 % Nutzung von elektrisch betriebenen Pedelecs und EEBlkeshdchste Anteil an Pedelecs und
E-Bikes lasst sich in Avenwedde-Mitte/West feststellen (9 %), wédhdie geringsten Anteile in Katten-
stroth (4 %) und Blankenhagen (3 %) vorliegen.

100% o gy e Em 2m R EE S g 2w Em 2%
4% 3% 4% 4% B 4%
4% 6% g5 4% 5% 4%
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zu FuR mFahrrad ®Pedelec/E-Bike Motorrad  ® Auto als Fahrer Auto als Mitfahrer Bus m®Zug

Abb. 6-8 Verkehrsmittelwahl auf Ebene der Sozialrdume (Detail)
(Auswertung auf Wegeebene), Abweichung zu 100 % durch Rundungsdifferenz

Eine Ubersichtliche Darstellung der Feindarstellung der Verkehrsmétitblauf gesamtstadtischer Ebene
kann auch noch einmal dem Anhang entnommen werden.

% |n der Regel werden Verkehrsmittel mit geringen Anteilen veesielmen Verkehrsmittelgruppen zugeordnet.
So werden E-Bike- und Pedelec-Anteile am Modal Split der Verkitalhauptgruppe Fahrrad zugeordnet,
genauso wie die Motorrad-Anteile dem MIV (Motorisierter Indiatherkehr). Auf3erdem sind gemeinhin Bus,
Stadtbahn und Zugregional- und -fernverkehr als Offentlicher Vier¢&@V) oder OPNV zusammengefasst.
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6.2.2 Einordnung des Modal Splits

Eine Mdglichkeit zur Differenzierung des Modal Splits hinsichtikchetbrachten Verkehrsleistung be-
steht durch die Beriicksichtigung der Wegelangen. Die Verkehrsmittelanteile dasMies OPNV sind
aufgrund der groBeren Wegelangen héher. Auf Rad- und FuRRverkehr emtiaifammen nur 13 % der
Verkehrsleistung, auf den OPNV hingegen 11 %. Demnach werdenTsd6Rersonen-km téaglich von
den Birgerinnen und Birgern in Gitersloh mit dem MIV bestritten.

2%

zu Ful

™ Fahrrad

uMIV

m OPNV

Abb. 6-9 Modal Split nach Verkehrsleistung
(Auswertung auf Wegeebene)

Verkehrsmittel (Hauptgruppe) Personen-km 2023
OPNV 250.000
MIV 1.764.000
Fahrrad 260.000
zu Ful} 42.000
Gitersloh 2.316.000

Abb. 6-10 Verkehrsleistung in Personen-km
(Auswertung auf Wegeebene)

Vergleich der Verkehrsmittelwahl auf Ubergeordneter Ebene:

Zur unterstutzenden Einordnung der Verkehrsmittelanteile in Gutershoth isi der Abbildung 6-11 der
Modal Split vergleichbarer bzw. benachbarter Stadte aufgefihrt. Vergleidhsdiggen beispielsweise
aus Minden, Detmold, Bielefeld, Paderborn und Verl vor. Beim Vehgler Daten ist zu bericksichtigen,
dass in den Vergleichskommunen jeweils unterschiedliche Rahmergedjan existieren, beispiels-
weise im Hinblick auf die Einwohnerzahlen, der Einwohiobtd, der Topographie, der OPNV-Anbindung,
-Ausgestaltung und -Qualitat.

In der Ubergeordneten Studie Mobilitat in Deutschland werden Angateden bundes- und landeswei-
ten Verkehrsmittelverteilungen gemacht (Quelle: MiD 2017). Die Daten wurdéthen Mai 2016 und
September 2017 erhoben. Die Daten der Erhebung aus 2023 liegen mbtivar und kdnnen nicht als
Vergleich herangezogen werden. Bei Betrachtung der bundes- und laeitieswerkehrsmittelverteilun-
gen besitzt die Stadt Gitersloh einen um zwei Prozentpunkte hohHdigrAnteil. Die FulRverkehrsanteile
sind hingegen deutlich niedriger als auf Bundes- und Lan@escbnvahrend die Radverkehrsanteile
14 Prozentpunkte hoher liegen. Die OPNV-Anteile sind in Giiterstitt téedriger im Vergleich zu den
Ubergeordneten Ergebnissen. Zusatzlich wurden im Rahmen der Mille $fiedial Split-Ergebnisse fir
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Siedlungs- und Raumordnungstypen vorgestellt. Gemal der regionalsthtstisfkaumtypologie (Re-

P]1}*8 Z+ | Z0o§ '°5 (E-+0}Z lgirégion S+ P} &p £2"E Z puX '"P ve E ]+ E < § P}E]
sitzt Gutersloh einen minimal niedrigeren MIV-Anteil. Wahrend der FlBhesanteil in Gutersloh um

12 Prozentpunkte geringer ausfallt, ist der Radverkehrsanteil um 15 Rpamrdate erhdht. Der Anteil des

OPNV ist in Giitersloh um einen Prozentpunkt niedriger als in der Vergleichskategorie.
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Abb. 6-11 Verkehrsmittelwah Stadtevergleict®

(Kat.* = Landliche Region - Zentrale Stddt)

Vergleich der Verkehrsmittelwahl in der Zeitreihe:

Im Jahr 2014 wurde vom Verkehrsverbund Ostwestfalen-Lippe (VVOWL) eingdibigifragung der
Stadte und Gemeinden im Kreis Gitersloh durchgefihrt. Aufgrund einer fehlendehr&ibsing der an-
gewandten Methodik der damaligen Befragung fehlt die Moglichkeit, djelinisse der Erhebung 2014
einzuordnen. Es wird nicht deutlich, ob die Standards zur dlitheen Modal Split-Erhebungen in nord-
rhein-westfalischen Kommunen beriicksichtigt wurden (z. B. Vorgabeestgefegten Stichtagen, an de-
nen die normalwerktégliche Mobilitdt dokumentiert werden soll) odé sich methodisch und inhaltlich
an die Ubergeordneten Studien (MiD, SrV) gehalten wurde. So ist ein /krdbr Ergebnisse aus 2023
mit denen aus 2014 nur stark eingeschrankt moglich. Aus diesend®am an dieser Stelle auf einen
tiefergehenden Vergleich verzichtet werden.

6.2.3 Verkehrsmittelwahl differenziert nach soziodemographischen Merkeal

Die Verkehrsmittelwahl wird nicht nur von den zur Verfiigung steleariverkehrsmitteln, sondern auch
von soziodemographischen Merkmalen gepragt. Eine Analyse nach Alteesoll€:ht verdeutlicht das
unterschiedliche Verkehrsverhalten der jeweiligen Personengruppen. Bailje ist die
Verkehrsmittelwahl der verschiedenen Altersgruppen, getrennt nachbligben und ménnlichen
Teilnehmern. Die Kernaussagen fur die Stadt Gitersloh lassen sich wie folgtrrrgassen:

26 Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der durchgefiihrten Hélséfahgung und Haushalts- und
Mobilitatsbefragungen der jeweiligen Stadte sowie der Untersuchung2@ilY; s. Quellenverzeichnis

27 Hauptverkehrsmittel nach regionalstatistischem Raumtyp (RegioSteR¥3; MiD 2017

Seite 42 biro stadtVerkehr



Haushaltsbefragung zur Mobilitat % Giitersloh
in Gutersloh 2023

X Wesentliche Unterschiede in der Verkehrsmittelwahl hinsichtlich@eschlechts sind nicht zu erken-
nen. Frauen gehen tendenziell haufiger zu Ful’ und fahren mitunter haufiger minB&Bahn, wah-
rend Manner etwas haufiger den MIV nutzen oder mit dem Fahrrad unterwegs sind

x Vor allem in den mittleren Altersklassen zwischen 25-65 Jahren nitéaner den MIV haufiger als
Frauen. Im Vergleich dazu ist der OPNV-Anteil bei Frauen in diesen Asteeskidtmals hoher.

X Insbesondere Frauen zwischen 25-74 Jahre gehen haufiger alsiM@nner. Manner in dieser Al-
tersklasse nutzen hingegen gehéauft den MIV oder das Fahrrad.

Geschlecht: weiblich zuFuR MFahrrad EMIV  EOV Geschlecht: mannlich

Gesamt | 10% Gesamt

75 Jahre und alter 23% 75 Jahre und alter

65 bis 74 Jahre 11% 65 bis 74 Jahre

60 bis 64 Jahre | 9% 60 bis &4 Jahre

40 bis 59 Jahre

2

40 bis 59 Jahre

25 bis 39 Jahre 25 bis 39 Jahre

®

18 bis 24 Jahre JS’G 18 bis 24 Jahre

15 bis 17 Jahre 15 bis 17 Jahre

6 bis 14 Jahre 12%

10% 6 bis 14 Jahre

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100% 0% 10% 20% 30% a0% 50% 60% 0% 80% 90%  100%

Abb. 6-12 Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit von Geschlecht und Alter
(Auswertung auf Wegeebene), Abweichung zu 100 % durch Rundungsdifferenz

6.2.4 Verkehrsmittelwahl nach Berufstatigkeit

Bei der Untersuchung des Modal Split nach Berufstéatigkeit der befragtsortsn zeigen sich deutliche
Unterschiede. Es ist zu erkennen, dass sich die (Berufs-)Téatigkeit der Befragtervaukehrsverhalten
auswirkt.

Wahrend Voll- und Teilzeit erwerbstatige Personen mit 68 % bzw.s4\ié voriibergehend freigestellte
Personen (79 %) vermehrt das Auto als Verkehrsmittel wéhlen (Swhhé-ahrer und MIV-Mitfahrer),
ist der Anteil des MIV in anderen Berufstatigkeitsgruppen deutlich gerimggresondere in der Gruppe
der Schilerinnen und Schilern, der Studierenden sowie der Aldenden. Diese Gruppen haben
entsprechend den héchsten OPNV-Anteil mit 38 % bei den StudiereBaén,in der Gruppe der Schiile-
rinnen und Schiler und 21 % in der Gruppe der AuszubilderidienNutzungshéaufigkeiten korrelieren
auch mit der Anzahl der OPNV-Zeitkartenbesitzer in diesen GruppeiGrDppe der Schiilerinnen und
Schiler weist zudem einen hohen Anteil am Ful3- und Radverkehr auf. DaeedenRadverkehrsanteil
in der Gruppe der Hausfrauen/Hausménner sowie in der Grupp&édntner(innen) und Pensionar(innen)
erhoht. Zusétzlich ist erkennbar, dass Berufstétige (in Voll- odeeifeR1 % (Vollzeit) bzw. 25 % (Teilzeit)
der Wege mit dem Fahrrad zuriicklegen.
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Abb. 6-13 Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit der Berufstatigkeit

(Auswertung auf Wegeebene)

6.2.5 Verkehrsmittelwahl nach Wegeléange

Die Verteilung der zuriickgelegten hochgerechneten Wege auf die gewahlten Wegediasgen ist in
folgender Tabelle dargestellt:

Wegelangenklasse Wege absolut Anteil
<1km 31.100 9,2%
1-2,5 km 76.800 22,8%
2,5-5 km 98.600 29,3%
5-10 km 65.500 19,5%
10-25 km 43.600 12,9%
25-50 km 14.800 4,4%
50-100 km 2.100 0,6%
> 100 km 4.100 1,2%
Gesamt 336.700 100,0%
Abb. 6-14 Anteil der Wegelangenklassen am Gesamtwegeaufkommen

(Auswertung auf Wegeebene), Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz

Die Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit der Wegelédnge ist in Abkildi#d5 dargestellt. Auf kurzen
Wegen (bis 1 km) wird die Mobilitét vor allem zu Ful3 oder mit demr&eibestritten. Der FuB3verkehrs-
anteil liegt bei 48 %, der Radverkehrsanteil bei 34 %. Der AnteMtédbetragt fir diese kurzen Wege
bereits 18 % (MIV-Fahrer und MIV-Mitfahrer), hier besteht also Verlagspmbenzial zugunsten des
Umweltverbundes.

Bereits bei Wegen von 1-2,5 km nimmt der FuRverkehrsanteil deutlicmsibesondere zugunsten des
MIV. Allerdings nimmt auch der Radverkehrsanteil um neun ProzentpunkteBereits in der
Entfernungsklasse der Wege zwischen 2,5 km und 5 km werden kaum nochzWEeg& zuriickgelegt,
der Radverkehrsanteil nimmt um 15 Prozentpunkte ab. Ab einer Lange S5vom sinkt der
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Radverkehrsanteil auf 15 %, wahrend die MIV-Anteile weiter ansteigém. 10 km sinkt der
Radverkehrsanteil auf 5 %.

Die Anteile des OPNV steigen ab einer Distanz von 5 km langsafb ainer Wegeléangenklasse von
25 km erreicht der OPNV einen Anteil von 13 %. Bei langestan2én besitzt der Zugverkehr noch
Reisezeitvorteile gegeniber dem Pkw. Dies zeigt sich vor allem im BaimvéVegelange > 100 km).
Insgesamt dominieren aber auch bei langeren Wegedistanzen diéANtBile.

100% -
90% -
80% -

70% A

60% - m OPNV
50% 1 =MV
40% 1 ® Fahrrad
3% 1  zu Ful®

20% -

10% -

0% -

o e ] O & &
v » A bl
I A A R S S
Abb. 6-15 Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit der Wegelénge

(Auswertung auf Wegeebene), Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz

Die Darstellung der Summenhéaufigkeiten zeigt den typischen Verlauf derReisbweite kumulierten
Verkehrsmittelwahl. Im FulRverkehr werden demzufolge 87 % alleyeVilber eine Distanz von weniger
als 2,5 km zurtickgelegt, im Radverkehr werden tber 90 % aller Wegeitibddistanz von unter 5 km
erfasst. Bezuglich der Nutzung des MIV zeigt sich, dass rund 95Wederunter 25 km erfolgen. Beim
OPNV werden vor allem Wege ab 2,5 km mit Bus oder Bahn zuriickgelegt.

100% a—
p ~ . e

90% /
/ |1/ ,//
/ /
/
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/ |/
VAR /4
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10% /
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Abb. 6-16 Summenhaufigkeit der Reiseweiten nach Verkehrsmittel
(Auswertung auf Wegeebene)
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6.3 Wegezwecke

Neben den individuellen Lebensphasen beeinflusst auch der ¥Megdx die Wahl des Verkehrsmittels.

Welche Wegezwecke kreisweit am haufigsten genannt wurden, zeigt rngehfie Abbildung.

Arbeitswege weisen mit 25 % den héchsten Anteil auf918vs( oo v u( Einkaufdmand

159 p( v *AFrdizeit"X R&ils6%A Je v ] t PIA | cP « Z ($0] ZMdipA] ¢ ep Z~
geringsten Anteile au®® Heimwege wurden bei dieser Auswertung nicht beriicksichtigt.

Sonstiges
13% .
Zur Arbeit
Bringen/Holen

%
9% \ =

Geschaftlich
Freizeit 6%

15%

Einkaufen
18%

Schule/AusbiIdung/

8% Besuch
6%

Abb. 6-17 Wegezwecke aller Wege
(Auswertung auf Wegeebene, ohnt P 1A | clu@E t}ZvuvP"e

Die genutzten Verkehrsmittel nach Wegezweck werden in nachstehendeldididargestellt. Jedem
Wegezweck lasst sich eine typische Verteilung der Verkehrsmittelnutzworginen. Der Pkw wird am
Z u(lJP«3 v ] v t P Igaschaftlictt 4 & MIV-Fahrer/-Mitfahrer)c E]JvP v, {82 %"
MIV-Fahrer/-Mitfahrer) sowiezur Arbeit* 65 % MIV-Fahrer/-Mitfahrer) verwendet.

Der MIV-Anteil ist erwartungsgemal bei Wegen zur Schule oder Ausbildungsgésentlich niedriger.
Hier sind es nur 23 %. Diese teilen sich in 9 % Selbst4pidMitfahrten adf. Der OPNV weist hingegen
seinen hdchsten Nutzungsanteil mit 30 % bei diesem WegezweckAatGkerdem fahren Schiler,
Studenten und Auszubildende mit 38 % héaufiger mit dem Fahrrad. Anlegjeswerden Uberwiegend mit
dem Pkw zurtickgelegt, weisen jedoch einen Radverkehrsanteil viina28. Freizeit- sowie Einkaufswege
haben dagegen einen erhéhten Nahmobilitatsanteil. 42 % der Freege und 34 % der Einkaufswege
werden zu Fuld oder mit dem Fahrrad zurtickgelegt.

B EtPIA | cP e« Z (30] Z" «3 28 ("EtP U | WEZEWUU & AEE]SvK |8
29 Abweichungen vom gesamten MIV-Anteil ergeben sich durch Runduegsdifén. Zudem werden Wege mit
Kraftradern nicht nach Selbst- und Mitfahrer differenziert.
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Abb. 6-18 Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit des Fahrtzwecks

(Auswertung auft P vU1lzZv t P I1A | clpE,BEveichudden zu 100 % durch Rundungsdiffe-
renz

6.4 Durchschnittliche Wegelangen und Wegedauer

Die Ermittlung der Wegelangen und Wegedauer erfolgte in einem shefigen Verfahren. Zunachst
erfolgte die Aggregation der geocodierten Adressen auf VerkehrszelleeebgnKap. 3.2.2
Datenauswertung). Die realen Wegelangen und Fahrtzeiten je Verkehrsmitiechen allen Zellen
wurden zuletzt auf Grundlage der Zellschwerpunkte geman getroffeneirifeileng ermittelt. Bei allen
nachfolgenden (und vorherigen) Auswertungen zu den Wegelangen ewukfege Uber 100 km
ausgeklammert. Sie flieBen demnach nicht in die Berechnung derlWéitee der Wegelénge ein. Das
Ausklammern der Wege tber 100 km ist zum einen durch die geringélfar&Vegen mit tiber 100 km
Lange begrundet. Zum anderen ist die Streuung der Distanzen Iseindidegen sehr breit, sodass bei
Berucksichtigung die mittleren Distanzen hdher ausfallen wirdes, ghét jedoch gleichzeitig mit einer
geringeren Aussagekraft (aufgrund der geringen Fallzahlen) einher.

Die durchschnittliche Wegelange und Wegedauer nach Verkehrsmitteln Etdghe Gesamtstadt
verdeutlicht, dass mit dem Zug (SPNV) die langsten Distanzen zurtickgelegt . vizisdemttlere Lange
betragt 22,6 km. Zu beachten ist auch hier noch einmal, dass Fahrten tUber Iti6Hrberucksichtigt
wurden. Wirden alle Wege miteingeschlossen, wéare die mittlere DistaZugverkehr noch wesentlich
héher. Im Busverkehr betragt die mittlere Ldnge 6,2 km. Die mittlere Faihdem Zug (SPNV) dauert
26 Minuten, mit dem Bus sind es 11 Minuten.

Bei Pkw-Fahrten (als Selbstfahrer) betragt die Wegelange im Mittel 9,1 &rdieWegedauer im Mittel
13 Minuten. Bei Mitfahrern sind die Werte mit 7,5 km und 11 Minuten etwiadriger. Dies spricht daftir,
dass kurzere Wege eher gemeinsam unternommen werden (Nahversorgung, Freiddigidangeren
Wegen haufiger nur eine Person im Fahrzeug sitzt (langere Arbeitswegeh.6-21). Im Radverkehr ist
die zuruckgelegte durchschnittliche Entfernung mit 2,9 km deutlich kiidierWegedauer weicht mit
17 Minuten aufgrund der geringeren Reisegeschwindigkeit gegenliber dem Mishjageniger stark ab.
Im Vergleich zum herkémmlichen Fahrrad werden mit Pedelecs und E-Biéiésre Distanzen
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zurlickgelegt. Hier betragt die durchschnittliche Wegelange 3,9 km bei erhohtezdateer von 20 Mi-
nuten.

Insgesamt liegt die durchschnittliche Wegelénge bei 6,9 km. WendamnBinnenverkehr betrachtet und
alle Wege, die das Stadtgebiet verlassen, au3er Acht gelassen wéedéemlié mittlere Distanz bei nur
3,4 km. Der Grof3teil der Mobilitat zu Fu und mit dem Fahmpégltssich innerhalb des Stadtgebiets ab.
Demnach weisen die Distanzen ahnliche Werte auf. Nur bei PedelecE-Bikes lassen sich gréRere
Unterschiede zwischen Binnen- und Gesamtverkehr feststellen. piehtsfir vermehrte Fahrten mit
dem Pedelec oder E-Bike auch Uber die Grenzen des Stadtgebiets Hiaug6Rten Unterschiede
zwischen dem gesamten Verkehr und dem Binnenverkehr im Verkételsmrgleich liegen im MIV und
Schienenverkehr. Die mittlere Wegedauer der Birgerinnen und Birgenénsin betréagt 14 Minuten;
im Binnenverkehr sind es 11 Minuten. Bei 3,2 Wegen je Personl{s6At) ergibt sich ein Zeitraum von
ca. 44 Minuten, den die tagliche Mobilitat fir den durchschnittliciBewohner in der Stadt Gitersloh
einnimmt.

*Wegelangen tiber 100 km

Sl s T s i Gesamt Binnenverkehr
Verkehrsmittel Distanz in km 5?\“&;: Distanz in km I\E;I?nuuef[;n
zu Fu3 1,3 11 14 11
Fahrrad 29 17 2,6 16
Pedelec/E-Bike 3.9 20 3,2 18
Motorrad 9,6 14 50 10
Auto als Fahrer(in) 9,1 13 4,2 8
Auto als Mitfahrer(in) 7,5 11 3,9 8
Bus 6,2 11 4,5

Zug (SPNV) 22,6 26 52 10
Mittelwert 6,9 14 3,4 11

Abb. 6-19 Mittlere Wegelangen und Wegedauer nach Verkehrsmittel

(Auswertung auf Wegeebene)

Die zurlckgelegten Entfernungen und Zeitaufwdnde nach Wegezweck sind inadefolgenden
Abbildung dargestellt. Wahrend zu Arbeits- und Dienstzwecken mit dunctidicihh 10,2 km bzw. 11,1 km
die langsten Wege zurtickgelegt werden, sind Einkaufswege mitainehschnittlichen Lange von 3,8 km
am kirzesten. Die starke Regionalisierung der Arbeitsmobilitat Iasst sigh dllesen, dass lediglich 3 %
der Wege eine Distanz von unter einem Kilometer aufweisen umd &8 % der Wege eine Distanz von
5 km Uberschreiten. Demnach wohnt nur ein geringer Anteil der Persanenmittelbarer Nahe zum
Arbeitsort.
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1- 50 - Dis-  Dauer
Wegezweck G 25 gio jokm 2skm sokm 100 tanz M
Zur Arbeit 3% 14% 25% 24% 25% 8% 1% 10,2 18
Geschaétftlich 11% 16% 19% 22% 20% 8% 4% 11,1 15
Einkaufen 15% 29% 37% 13% 5% 1% 0% 3,8 10
Besuch 5% 25% 23% 24% 16% % 1% 8,4 15
Schule/Ausbil-
s 10% 26% 27% 20% 11% 6% 1% 7,2 15
Freizeit 12% 23% 32% 20% 10% 4% 0% 5,8 13
Bringen/Holen 11% 22% 37% 20% 7% 3% 0% 5,2 10
Sonstiges 12% 29% 32% 16% 8% 2% 1% 5,2 12
Gesamt 9% 23% 30% 20% 13% 4% 1% 6,9 14
Abb. 6-20 Wegelangenverteilung nach Wegezweck

(Auswertung auf Wegeebene), Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdiffere

Die mittlere Distanz der zuriickgelegten Wege betragt 6,9 km. Unterschiede erggdenicht nur bei
einer Differenzierung nach den Wegezwecken, sondern auch beiwaterortbezogenen Betrachtung .
Die langste mittlere Wegedistanz legen die Bewohner des Sozialraunmetsselriick. Dort betrégt die
mittlere Wegedistanz 8,9 km. Die kiirzesten Wege legen mit 5,7 km dwelBer in der Innenstadt
zurtick. Die nachfolgende Tabelle verdeutlicht, dass die Wegelangarnvam Wohnort und der dortigen
Ausstattung (z. B. Ausbildungsstétten, verfligbare Arbeitsplatze) abhéngte@@hBerinnen und Be-
wohner der eher landlich gepréagten bzw. weniger dicht besiedelteralB@zime legen tendenziell langere
Wege zurilick als die Personen, die in hoher verdichteten Raumen leben.

1- 50 - Dis- Dauer
Soziahaum G 25 gl jokm 25km sokm 100 @z inM
Avenwedde-
Bahnhof 10% 10% 21% 43% 12% 3% 1% 7,6 13
Avenwedde-
Mitte/West 4% 23% 38% 19%  13% 3% 0% 6,3 14
Friedrichsdorf 9% 13% 16% 35% 22% 4% 1% 8,6 14
Nord 6% 24% 34% 20% 15% 1% 1% 6,5 14
Blankenhagen 11% 7% 25% 33% 20% 3% 1% 8,1 15
Isselhorst 9% 9% 20% 34% 22% 3% 1% 8,9 15
Pavenstadt 9% 30% 30% 16% 10% 4% 0% 59 13
Innenstadt 15% 29% 29% 11% 14% 4% 0% 5,7 13
Kattenstroth 12% 33% 26% 15% 7% 7% 1% 6,8 15
Sundern 7% 26%  45% 7% 7% 8% 0% 6,2 13
Spexard 8% 15% 30% 25% 15% 6% 2% 8,3 14
Ostfeld 12% 22% 37% 11% 14% 3% 1% 6,2 13
Gltersloh 9% 23% 30% 20% 13% 4% 1% 6,9 14
Abb. 6-21 Wegelangenverteilung nach Sozialraum

(Auswertung auf Wegeebene), Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdiffere
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6.5 Verkehrsverflechtungen

Fur den Binnenverkehr innerhalb des Untersuchungsraums, auftden7® % der Wege der Bevélkerung

der Stadt Gutersloh entfallen, ergeben sich differenzierte Verkehrsvetfiaghn je genutztem

Verkehrsmittel. Grundlage der in den folgenden Abbildunger226-bis 6-26 dargestellten
Verkehrsverflechtungen ist die Hochrechnung der durchgefiihrten Wegtie@@&esamtbevoélkerung nach

Verkehrsmitteln aus Abbildung 6-6. Als Darstellungseinheitevdekehrsverflechtungen wurden die So-

zialraume mit festgelegten Siedlungsschwerpunkten gew®hltoe ¢ Jvv VA &Il ZE” ]+5 Ju &}oP v v
nicht der Verkehr innerhalb des Gitersloher Stadtgebiets, sondern der iMarkeerhalb des jeweiligen

Sozialraums gemeint.

Im FuBverkehr (s. Abb. 6-22) liegt der Binnenverkehrsanteil inrerdied jeweiligen Sozialrdume im
Vergleich der Verkehrsmittelhauptgruppen am hdchsten. Die meisten FuRgangeestiiischen den So-
zialraumen bewegen sich zwischen den Sozialrdumen Nord und Innenstadhch1.900 taglichen We-
gen sowie zwischen Kattenstroth und der Innenstadt mit etwa 1.500 WegerrUuBwegebeziehungen
zwischen den Sozialrdumen sind haufig durch Freizeitwege gekennzeichnet. Btezhddeachten, dass
es sich primar um Wege handelt, deren Start- und Zielorte nahe déaliBomgrenze liegen. In den
Ubrigen Sozialrdumen beschrankt sich der FuRverkehr in erster LiniBiawénwege innerhalb des
jeweiligen Sozialraums.

30 Hierbei handelt es sich um Aggregation auf Sozialraumebene. Alle @i&keZiehungen der jeweiligen Sozial-
raume sind in den Karten als Schwerpunkt des Siedlungsgebietes zusarfesshgBie Analyse von
Wegeléangen, -dauer etc. geht von einer sehr viel feineren @wdlking des Stadtgebietes aus. Der Quell-Ziel-
Verkehr, insbesondere im FuB3- und Radverkehr, spielt sich zumelsafhbereich ab, also sind gerade die
Sozialraumgrenzen Uberschreitenden Verkehre in der Darstellungibetthdht dargestelit.
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Abb. 6-22

Verkehrsverflechtungen im FuRverkehr innerhalb der Stadt<Ritfé
(Auswertung auf Wegeebene, Hochrechnung auf die Gesamtbevdlkerung)

31 Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der Haushaltsbefragung, KartengeudgkgStreetMap
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Bei Betrachtung des Radverkehrs ist zu beobachten, dass der Binnengarkelirin den Sozialrdumen
niedriger ist als im FulRverkehr. Dies ist damit zu begriinden, daseemiRad mehr Wege Uber langere
Distanzen als zu FulR zurtickgelegt werden kénnen. Die am starksten nachgefragteifg liegt mit
circa 6.800 Wegen zwischen den Sozialraumen Kattenstroth und InnenBtatktben ist die Fahrradmo-
bilitat mit Blick auf die zurtickgelegten Wege insbesondere zwischersdeialrdumen Nord und Innen-
stadt ausgepragt.
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<\
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Rietberg
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Abb. 6-23 Verkehrsverflechtungen im Radverkehr innerhalb der Stadtskilf?

(Auswertung auf Wegeebene, Hochrechnung auf die Gesamtbevélkerung)

32 Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der Haushaltsbefragung, KartengeubglagStreetMap
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Im MIV ist eine vergleichsweise starke Ausrichtung auf die SoziarBloml, Pavenstadt, Innenstadt und
Kattenstroth auszumachen. Es gibt aber keinen Sozialraum, der als Wegeziel kidedoBie meisten
Fahrten erfolgen zwischen den Sozialraumen Pavenstadt und Kattenstrothemitais 7.500 taglichen
Wegen. Daneben besteht eine starke Verbindung zwischen Nord undstaiémit rund 5.700 Wegen
sowie zwischen Kattenstroth und Innenstadt mit etwa 5.600 Wegen. Der @marieehrsanteil der Pkw-
Fahrten liegt mit rund 18 % innerhalb des Sozialraums Isselhorst amsthiichlier besteht demzufolge
auch weiteres Potenzial fir die Nahmobilitét, also der Verlagerendyldbilitat auf umweltvertraglichere
Verkehrsmittel.

Steinhagen

Bielefeld

Harse-
winkel

Pavenstadt

Herzebrock-
Clarholz

Verl

Rheda-Wiedenbriick

Rietberg

Wegeverflechtungen Binnenverkehr: MIV 0
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Binnen <200 @» 4.000-6.000 Gewerbe/Industrie e M
verkehr === 200 - 500 @D 6.000 - 8.000 Cranhache
i s
s 500 - 1.000 - 8.000 - 10.000 Siedlungsflache ’::‘ Gutersloh
10.000 R — Wasserflache =
' p— -> 10.000 === SPNV-Netz biiro stadtVerkehr
& 2000 -4.000 = Stralennetz G ——
Abb. 6-24 Verkehrsverflechtungen im MIV innerhalb der Stadt Gutéfsloh

(Auswertung auf Wegeebene, Hochrechnung auf die Gesamtbevélkerung)

33 Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der Haushaltsbefragung, KartengeubglagStreetMap
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Im OPNV (s. Abb. 6-25) sind die Binnenverkehrsanteile innerealBatialraume im Vergleich der Ver-
kehrsmittelhauptgruppen am niedrigsten. Ebenso sind die Verflechtuzgaschen den Sozialraumen
nicht sehr stark ausgepragt, nur teilweise lassen sich intensivesgragungen identifizieren. Tendenziell
ist eine starkere Ausrichtung auf den Sozialraum Innenstadt erkennleast@ksten Verflechtungen lie-

gen zwischen den Sozialraumen Sundern und Innenstadt sowie zwiSsifefd und Innenstadt mit mehr

als 700 taglichen Fahrten. Darauf folgen die Verbindungen AvenwBdtahof und Innenstadt sowie

Nord und Sundern mit jeweils knapp 680 taglichen Fahrten. ZubringerfahrtettemitBus zum Umstieg

in den Zug werden in diesen Abbildungen nicht dargestellt.

3 Die Bedeutung der Sozialraume mit SPNV-Anbindung ist in destteldarg der OPNV-Verflechtungen
moglicherweise etwas unterreprasentiert. Da gemaf DefinitionWweg einem Zweck zugeordnet ist, aber
mehrere Verkehrsmittel umfassen kann, tauchen Umsteiger hier nighttaein Fahrgast, der bspw. von
Spexard mit dem Bus in die Innenstadt féahrt und dort in den Zug natdideumsteigt, ist in Spexard Teil
des Quellverkehrs und in Bielefeld Teil des Zielverkehrs. Dahieuns liegen bei sachgeméaem Ausfillen
der Befragungsunterlagen seitens des Teilnehmers keine Informationersélmer Umstiegshaltestelle vor.
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Abb. 6-25 Verkehrsverflechtungen im OPNV innerhalb der Stadt Giiérsloh
(Auswertung auf Wegeebene, Hochrechnung auf die Gesamtbevilkerung)

35 Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der Haushaltsbefragung, KartengeubglagStreetMap
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Die Gesamtbetrachtung aller innerstadtischen Verkehre zeigt die Somarénnenstadt, Kattenstroth,
Pavenstadt sowie Nord als zentrale Ausgangs- oder Zielpunkte. Db &innenverkehrsanteile liegen
im Sozialraum Friedrichsdorf mit ca. 33 %.

Abb. 6-26 Verkehrsverflechtungen aller Verkehrsmittel innerhalbSdadt Guterslotf
(Auswertung auf Wegeebene, Hochrechnung auf die Gesamtbevolkerung)

In der folgenden Abbildung sind die Verkehrsverflechtungen edwmal tabellarisch in Form einer Quell-
Ziel-Matrix dargestellt. So lasst sich beispielsweise ablesenzdaghen den Sozialrdumen Kattenstroth

36 Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der Haushaltsbefragung, KartengeudgiagStreetMap

Seite 56 biro stadtVerkehr



Haushaltsbefragung zur Mobilitat

in Gitersloh 2023

und Innenstadt mit knapp 14.600 Wege/Tag die meisten Fahrten erfolgark@enstroth in die Innen-
stadt ca. 7.500 Wege, von der Innenstadt nach Kattenstroth ca. 7.100 Wege). Insge=aen vwnd
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Die Verkehrsmittelwahl unterscheidet sich stark nach zuriickgelegter Wegereldn den folgenden
Abbildungen sind die Modal Split-Werte im Binnen- und AuBdmhr dargestellt. Der
Binnenverkehrsanteil fir das gesamte Stadtgebiet liegt in Gitersloh bei#bifd. Demzufolge haben
75 % der Wege die Quelle und das Ziel innerhalb der Staét, @& Wege verlassen das Stadtgebiet. Die
innerstadtische Mobilitat spielt sich dabei zu ungefahr 20 % innlertiat Sozialraume ab und zu knapp
55 % zwischen den Sozialrdumen (s. Abb. 6-30).

Bei Betrachtung der Wege, die Start- und Zielort innerhalb der Stadt Giktenaben (Binnenverkehr
Gutersloh), liegt erwartungsgemal der Anteil des Fu3- und Radverkimes als im gesamtstadtischen
Modal Split. Bei diesen Wegeverflechtungen werden die kirzesten Distamzéokgelegt. Der FulRver-
kehrsanteil liegt mit 12 % drei Prozentpunkte Uber dem stadtischen MB&lden Wegen, die Start- und
Zielort innerhalb des jeweiligen Sozialraums haben (Binnenver®ehialraume), betragt der FulRver-
kehrsanteil sogar 29 %. Dafiir sind die Verkehrsmittelanteile des OPNMIMngegeniiber den Werten
auf Ebene der Gesamtstadt teilweise deutlich reduziert.

Bei Wegen, die das Stadtgebiet verlassen, sinken die Anteile des FulR- unck&advaufgrund der lan-
geren Distanzen erheblich. Nur noch insgesamt 7 % der Wege erfoigeimotorisiert. Mit 11 % wird
ein gréRerer Anteil der Mobilitat mit dem OPNV zuriickgelegt, das entspricht Wieben als es bei der
Betrachtung der gesamten Mobilitat der Fall ist. Insbesondere witdgh auf Wegen aul3erhalb der Stadt
Gutersloh auf den MIV mit 82 % zurlickgegriffen.

Abb. 6-28 Modal Split nach Verkehrsverflechtungen
(Auswertung auf Wegeebene), Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdiffe

Die haufigsten AuRenziele sind in nachfolgender Tabelle darljeZielden haufigsten Wegezielen der
Bevdlkerung der Stadt Gutersloh zahlen die beiden Nachbarstadte Bielefe Verl. Rund 22.000 tagli-
che Wege werden von den Birgerinnen und Birgern zwischen GiterstbBialefeld zurtickgelegt. Da-
hinter folgt die Stadt Verl mit etwa 11.300 taglichen Wegen.
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Anteile am Verkehrs-

Haufigste Ziele Anteile davon Wege absolut

aufkommen
Binnenverkehr Gtersloh 75,1% 252.700
Binnenverkehr Sozialraut 20,3% 68.200
zwischen den SozialrAume 54,8% 184.500
nach auf3en 24,9% 84.000
Bielefeld 6,5% 22.000
Verl 3,3% 11.300
Rheda-Wiedenbricl 2,4% 8.100
Harsewinkel 1,6% 5.500
Rietberg 1,3% 4.200
Schlof3 Holte-Stukenbroc 1,1% 3.900
Halle (Westf.) 0,8% 2.700
Steinhagen 0,7% 2.300
Herzebrock-Clarhol 0,6% 2.100
Paderborn 0,5% 1.800
Sonstige Auf3enziel 5,9% 20.100

Abb. 6-29 Wegeverflechtungen: Haufigste Aul3enziele

(Auswertung auf Wegeebene)

Die Verkehrsmittelwahl der Birgerinnen und Birger der Stadt Guterslolerzindufigsten Aulienzielen
ist in der nachfolgenden Abbildung dargestellt. In den meigtéihen dominiert der Pkw. Wege mit dem
Rad werden lediglich im direkten Grenzbereich der Nachbarstadte zurlickgedégpielsweise auf We-
gen nach Verl oder Rheda-Wiedenbriick. Hohere OPNV-Anteile kdnnerevorbai Wegen in die be-
nachbarte Stadt Bielefeld oder nach Paderborn beobachtet werden. Hidt digiSPNV-Anbindung eine
bedeutsame Rolle.

Abb. 6-30 Modal Split der Verflechtungen zu den héufigsten Au3enzielen
(Auswertung auf Wegeebene)
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6.6 Zeitbezogene Auswertung

Als Grundlage fiur eine weitere Bewertung des Verkehrsaufkomnrerisitersloh wurde die erfasste
Mobilitat entsprechend der Uhrzeit im Tagesverlauf eingeordnet. [Eewoglicht es, aus dem
Verkehrsaufkommen die Hauptverkehrszeiten nach Verkehrsmittel zu identifizidegiBetrachtung der
Anfangs- und Endzeiten der Wege lasst sich ein morgendlichesnitaxizwischen 7 und 8 Uhr
feststellen. Dies ist im Wesentlichen die Zeit des Schiiler- undserkehrs. Darauf folgt eine Neben-
und Schwachverkehrszeit bis etwa 12 Uhr. Ab 13 Uhr steigt das gesamte Verkadmrsaan bis zu einem
Maximum um 16 bis 17 Uhr. In diesem Zeitraum treffen mehrerbiMatszwecke zusammen und sorgen
fur ein ahnliches Maximum wie in der morgendlichen Spitze.

Abb. 6-31 Wegebeginn- und -endzeiten gesamt

(Auswertung auf Wegeebene)
Bei Ausdifferenzierung nach Verkehrsmitfélwird deutlich, dass der OPNV die maximale Nutzungsquote
zwischen 7 Uhr und 8 Uhr morgens erreicht. Der Schiilerverkehr,ienhnteilen OPNV-Nutzer, spielt
hier eine besondere Rolle. Entsprechend wird der OPNV ebeimfalisr Mittagszeit zwischen 13 und
14 Uhr haufig genutzt. Zudem gibt es ein weiteres Maximum zwistbamd 16 Uhr. Der MIV erreicht
zwei Spitzen im Tagesgang; einmal zwischen 7 und 8 Uhr sowie amittiaglzwischen 16 und 17 Uhr.
Hinsichtlich des Radverkehrs liegt das Maximum am Morgen zwiscbén and 8 Uhr, sowie nachmit-
tags zwischen 16 und 17 Uhr. Der FuRverkehr verzeichnet zwei Tagmsgovischen 7 und 8 Uhr sowie
16 und 17 Uhr.

37 In Abbildung 6-32 ist die Nutzungsverteilung der jeweiligen Veskeittel im Tagesverlauf dargestellt. Der
OPNV erreicht z.B. das Nutzungsmaximum zwischen 7 und 84Eba.(20 % aller durchgefiihrten OPNV-
Wege werden zwischen 7 und 8 Uhr durchgefiihrt).
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Abb. 6-32 Wegezeiten (Beginn) nach Verkehrsmittel

(Auswertung auf Wegeebene)
Bei Betrachtung der Verkehrsmittelanteile je Stundengruppe wird etgibhtdass der OPNV den
hochsten Anteil am Modal Split zwischen 5 Uhr und 8 Uhr aufweisS{diedengruppen 0 bis 5 Uhr sind
aufgrund der sehr geringen Fallzahlen fir den Vergleich zu vernachfgsdiggr Radverkehrsanteil
erreicht sein Maximum am Mittag zwischen 13 und 14 Uhr, hélt sich tag$eitboch auf einem konstan-
ten Niveau. Der MIV weist zwar hohe Anteile Uber den gesamten Tag aMadima liegen zu den je-
weiligen Hauptverkehrszeiten morgens und nachmittags. Im Fulverkefmden sich die Maxima
hinsichtlich des Modal Split zwischen 10 und 11 Uhr sowéadbzwischen 20 und 21 Uhr. Grundsatzlich
lasst sich aus der tageszeitlichen Verteilung schliel3en, dass eine Starkexdung zwischen der
Tageszeit, dem Wegezweck und dem genutzten Verkehrsmittel besteht.

Abb. 6-33 Modal Split im Tagesverlauf
(Auswertung auf Wegeebene)
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7 Zusatzfragebogen Fragen zur Mobilitat

Der Zusatzfragebogen thematisiert Bewertungen zu den verkehrlichen Angeinotiem Bereichen Ful3-
und Radverkehr, Bus und Bahn sowie MIV in Gitersloh. Darlbausiwurde nach konkretem
Verbesserungsbedarf aus Sicht der Blrger zu diesen Verkehrsangebatagt.géfidem wurde die Au-
tonutzung naher beleuchtet und um eine Einschéatzung zur Mobilitatsentwicklureieye

7.1 Bewertung der Verkehrsangebote

In den folgenden Tabellen und Diagrammen ist die Bewertuny/detehrsangebote (nach Schulnoten)
in den Bereichen Ful3-, Rad- und Autoverkehr sowie Bus und Batienijeweiligen SozialrAumen
dargestellt. Die Unterscheidung nach den Wohnorten der Befragten ergibtefiffierte Bewertungen.

7.1.1 FuRverkehr

Das Verkehrsangebot im FulRverkehr wird von den Befragten mit Binerthschnittsnote von 2,28 am
besten bewertet. Stadtweit bewerten 69 % der befragten Haushalte das Ahgébeehr gut oder gut.

Am positivsten féllt dabei die Bewertung von den Bewohnennaad Bewohnern der Innenstadt aus.
Hier betragt die Durchschnittsnote 2,09. Stadtweit bewerten 8 % dera8&ih das Angebot als
ausreichend oder schlechter.

Sozialraum Durchschnittsnote
Innenstadt 2,09
Avenwedde-Mitte/ West 2,15
Isselhorst 2,22
Kattenstroth 2,22
Ostfeld 2,25
Avenwedde-Bahnhof 2,27
Blankenhagen 2,30
Sundern 2,34
Nord 2,38
Pavenstadt 2,38
Spexard 2,42
Friedrichsdorf 2,47
Gutersloh 2,28
Abb. 7-1 Bewertung der Verkehrsangebote, sortieRuBverkehr

(Auswertung auf Haushaltsebene)
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Abb. 7-2 Bewertung der VerkehrsangebdtEuRverkehr
(Auswertung auf Haushaltsebene), Abweichungen zu 100 % durch Rundwngsdiff

7.1.2 Radverkehr

Im Vergleich mit den anderen Verkehrsmitteln wird der RadverketiR@ahmen dieser Befragung am dritt-
besten bewertetet. Die Gesamtdurchschnittsnote betragt 3,07. 32 %ldeshalte in Gitersloh bewerten

das Radverkehrsangebot als gut bis sehr gut (gegeniber 69 % bemarkalfs). Im Vergleich der Sozial-
raume bewerten vor allem die Bewohnerinnen und Bewohner irdFidbesdorf das Radverkehrsangebot
am schlechtesten. In den Sozialraumen Innenstadt und Ostfeld erfolggden die vergleichsweise posi-
tivste Bewertung. Die beste Bewertung weist die Innenstadt mni¢reDurchschnittsnote von 2,90 auf.

Welche Verbesserungsvorschlage aus der Befragung hervorgehen, ist dem Kapitekentnehmen.

Sozialraum Durchschnittsnote
Innenstadt 2,90
Ostfeld 2,92
Avenwedde-Mitte/West 2,99
Isselhorst 3,00
Nord 3,07
Kattenstroth 3,07
Sundern 3,08
Avenwedde-Bahnhof 3,14
Pavenstadt 3,14
Spexard 3,17
Blankenhagen 3,18
Friedrichsdorf 3,37
Giitersloh 3,07
Abb. 7-3 Bewertung der Verkehrsangebote, sortieRadverkehr

(Auswertung auf Haushaltsebene)
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Abb. 7-4 Bewertung der VerkehrsangebdtRadverkehr
(Auswertung auf Haushaltsebene), Abweichungen zu 100 % durch Rundwngsdiff

7.1.3 Bus- und Bahnverkehr

Bus und Bahn in Giitersloh wird mit einer Durchschnittsnote von 3,@fieiehsweise am schlechtesten
bewertet. Stadtweit bewerten 3 % der befragten Haushalte das Angebottaigstund 19 % als gut. Am
besten wird das Angebot von den Bewohnerinnen und Bewohnerisandern bewertet (Durchschnitts-
note: 3,09), von den Bewohnerinnen und Bewohnern aus Friedrichsdlogedeen am schlechtesten
(Durchschnittsnote: 3,71). Stadtweit empfinden 37 % der Befragten das Angebmisatsichend oder
schlechter.

Sozialraum Durchschnittsnote
Sundern 3,09
Avenwedde-Bahnhof 3,17
Innenstadt 3,18
Blankenhagen 3,23
Avenwedde-Mitte/ West 3,24
Kattenstroth 3,33
Nord 3,39
Spexard 3,43
Ostfeld 3,44
Isselhorst 3,55
Pavenstadt 3,57
Friedrichsdorf 3,71
Gltersloh 3,36
Abb. 7-5 Bewertung der Verkehrsangebote, sortieBus- und Bahnverkehr

(Auswertung auf Haushaltsebene)
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Abb. 7-6 Bewertung der VerkehrsangebdtBus- und Bahnverkehr
(Auswertung auf Haushaltsebene), Abweichungen zu 100 % durch Rundwngsdiff

7.1.4 Autoverkehr

Der Autoverkehr wird von den Verkehrsmittelhauptgruppen vergleicheveisitiv bewertet. Mit einer
Durchschnittsnote von 2,49 wird nach dem FulRverkehr das zweitbesteriisggbielt. Insgesamt bewer-
ten 57 % der befragten Haushalte den Autoverkehr in Gitersloh lalgyséoder gut. Die Bewohnerinnen
und Bewohner der SozialrAume Avenwedde-Mitte/ West, IsselhoidtSundern beurteilen den Autover-
kehr am besten. Die Bewertung in den Sozialrdumen Nord und Friedritfiglitohingegen am schlech-
testen aus.

Sozialraum Durchschnittsnote
Avenwedde-Mitte/ West 2,34
Isselhorst 2,37
Sundern 2,37
Blankenhagen 2,38
Avenwedde-Bahnhof 2,39
Kattenstroth 2,44
Pavenstadt 2,46
Innenstadt 2,54
Ostfeld 2,54
Spexard 2,63
Nord 2,67
Friedrichsdorf 2,70
Gitersloh 2,49
Abb. 7-7 Bewertung der Verkehrsangebote, sortieAutoverkehr

(Auswertung auf Haushaltsebene)
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Abb. 7-8 Bewertung der Verkehrsangebdt@utoverkehr
(Auswertung auf Haushaltsebene), Abweichungen zu 100 % durch Rundwngsdiff

7.1.5 Gesamtlbersicht

In der Gesamtibersicht der Bewertungen der Verkehrsangebote wird rinotaedeutlich, dass der Ful3-
verkehr verhaltnismaRig gut bewertet wird und tendenziell Unzugriigtkit bei OPNV und Radverkehr
hinsichtlich des Verkehrsangebotes herrscht.

@ Bus- und Bahn

Sozialraum @ Fulverkehr @ Radverkehr verkehr @ Autoverkehr
Avenwedde-Bahnhof 2,27 3,14 3,17 2,39
Avenwedde-Mitte/

West 2,15 2,99 3,24 2,34
Friedrichsdorf 2,47 3,37 3,71 2,70
Nord 2,38 3,07 3,39 2,67
Blankenhagen 2,30 3,18 3,23 2,38
Isselhorst 2,22 3,00 3,55 2,37
Pavenstadt 2,38 3,14 3,57 2,46
Innenstadt 2,09 2,90 3,18 2,54
Kattenstroth 2,22 3,07 3,33 2,44
Sundern 2,34 3,08 3,09 2,37
Spexard 2,42 3,17 3,43 2,63
Ostfeld 2,25 2,92 3,44 2,54
Gltersloh 2,28 3,07 3,36 2,49

Abb. 7-9 Bewertung der Verkehrsangebote, Ubersicht

(Auswertung auf Haushaltsebene)
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7.2 Verbesserungsbedarf der Verkehrsangebote

Analog zur Bewertung sollen fiir die fiinf Verkehrsmittel Ful3, Rad, Babn und Auto die
Verbesserungsbedarfe hinsichtlich des Verkehrsangebotes ermittettene Hierzu waren jeweils sechs
bis acht Themenfelder vorgegeben. Darliber hinaus hatten diegyein Haushalte die Méglichkeit, zu-
satzliche Verbesserungsbedarfe anzufiihren. In den folgenden Kapg®d die Nennungen
zusammengefasst.

7.2.1 FulRverkehr-Verbesserungsbedarf

Zum Fufverkehr werden in den Sozialrdaumen mit 27 % am haufigeterZustand der Gehwege
(Sauberkeit, Oberflache) als Verbesserungsbedarf genannt. Vermehrtemvezddem Nennungen
hinsichtlich ausreichender Gehwegbreiten getatigt (21 %). Daraufrfaligee Beleuchtung, fuRgénger-
freundliche Ampeln und FuRgangerquerungsanlagen. Die Wegweisutdighwi von 5 % als verbesse-
rungswirdig angesehen. 4 % der befragten Haushalte haben somstigeben (Freitexteingabe der
Burger) z. B. zur Beleuchtung oder zur Trennung von Fuf3- und Radverkelgt.getati

Abb. 7-10 Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangeb&elverkehr
(Auswertung auf Haushaltsebene)
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Verbesserungsbedarf Nennungen
1 Zustand der Gehwege 27%
2 Ausreichende Gehwegbreiten 21%
3 Beleuchtung 19%
4 FuBRgangerfreundliche Ampeln 14%
5 FuRgangerquerungsanlagen 10%
6 Wegweisung 5%
zuséatzliche Angaben 4%
davon
Beleuchtung zu schwach oder fehlend 12%
Trennung von FuB- und Radverkehr 11%
Fehlende/unsichere FuRgangerquerungsanlagen 9%
Ampelschaltung Fu3géngerfreundlicher 8%
Uberpriifung Gehwegzustand (Bordsteinkanten, unet 8%
etc.)
Hindernisse auf dem Gehweg 7%
Sonstiges 45%
Abb. 7-11 Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebote (Liste) - Feiftverk
(Auswertung auf Haushaltsebene)
7.2.2 Radverkehr-Verbesserungsbedarf

Hinsichtlich des Radverkehrs werden vor allem drei Themd@felgenannt, in denen Ver-
besserungsbedarf existiert: der Zustand der Radwege (29 %), der Adesb&adwegenetzes (24 %) und
die Trennung des Rad- vom Autoverkehr (19 %). Darauf folgh@asalAbstellanlagen fir Fahrrader, bei
dem von 10 % der befragten Haushalte Verbesserungsbedarf gesehen wird.

Abb. 7-12 Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangelb&adverkehr
(Auswertung auf Haushaltsebene)
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Verbesserungsbedarf Nennungen
1 Zustand der Radwege 29%
2 Ausbau des Radwegenetzes 24%
3 Trennung vom Autoverkehr 19%
4 Abstellanlagen fir Fahrréader 10%
5 Radfahrerfreundliche Ampeln 89%
6 Wegweisung 3%
7 Fahrradverleih 1%
8 Lastenradverleih 1%
zuséatzliche Angaben 5%
Generelle Sicherheit verbessern
Oberflachenzustand Radweg
Trennung Verkehrsteilnehmer (eigenstandige Radwe
Radweg zu schmal
Insgesamt Fahrradfreundlicher
Sonstiges
Abb. 7-13 Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebote (Liste) - Rauverke
(Auswertung auf Haushaltsebene)
7.2.3 OPNV-Verbesserungsbedarf

davon
14%
10%
10%
7%
6%
53%

Das Angebot im Bus- und Bahnverkehr hat mit einer Durchschnittsnote3)&h die schlechteste
Bewertung der vier Verkehrsmittelhauptgruppen erhalten. Vor allem deb&wsler regionalen Verknup-
fungen wurde als Wunsch von den befragten Haushalten geduRert (28 9debhitaus wurde die Tak-
tung (21 %) sowie die barrierefreie Gestaltung (19 %) als verbegsaviirdig genannt. Darauf folgt die
Erweiterung des Busnetzes (13 %). Die Themen Sicherheit und OPNV-gorfangeln spielen eine eher
untergeordnete Rolle. Zusatzlich getatigte Angaben beziehen sich beispielsauéiangepasste Preise

und sowie eine bessere Zuverlassigkeit und Punktlichkeit.

Abb. 7-14 Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangelh&es
(Auswertung auf Haushaltsebene)
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Verbesserungsbedarf Nennungen
1 Ausbau regionale Verkniipfung 28%
2 Kdurzere Takte 21%
3 Barrierefreie Gestaltung 19%
4 Erweiterung des Busnetzes 13%
5 Sicherheit 4%
6 OPNV-Vorrang an Ampeln 3%
zuséatzliche Angaben 11%
davon
Preise anpassen 15%
Zuverlassigkeit/Plnktlichkeit verbessern 12%
Kirzere Takte in Bus und Bahn 12%
Taktung ausbauen (v.a. Wochenende/nachts) 11%
Ringlinie 10%
Ausbau Verbindungen 9%
Sonstiges 31%
Abb. 7-15 Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebote (Liste) - Busverke
(Auswertung auf Haushaltsebene)
724 Autoverkehr-Verbesserungsbedarf

Als Verbesserungsbedarfe hinsichtlich des motorisierten Indieukehrs werden in erster Linie zwei
Themen genannt. Die befragten Haushalte in Gltersloh kritisieren von déées Parkplatzangebot (28 %)
und den Zustand der Stral3en (23 %). Fur eine Verringerung deserkehis stimmen 15 % der befragten
Haushalte. Bei den sonstigen Angaben werden Optimierungen der Veflislung oder auch Maf3nah-

men zur Geschwindigkeitsreduktion angesprochen.

Abb. 7-16 Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebdtetoverkehr
(Auswertung auf Haushaltsebene, N=2.208 Haushalte)
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Verbesserungsbedarf Nennungen
1 Parkplatzangebot 28%
2 Zustand der Stral3en 23%
3 Verringerung Lkw-Verkehr 15%
4 Verkehrsberuhigung 15%
5 Park&Ride 6%
6 Carsharing 6%
zuséatzliche Angaben 6%
davon
Optimierung Verkehrsfiihrung 14%
Parkplatzproblematik 14%
Verkehrsberuhigung, weniger MIV, Geschwindigkeits 7%
duktion
(mehr) Tempo 30 innerorts 7%
Mehr P+R 7%
Sonstiges 44%
Abb. 7-17 Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebote (Liste) - Augbverk
(Auswertung auf Haushaltsebene)
7.3 Autonutzung und Verzicht

Eine weitere Frage des Zusatzfragebogens greift das Thema auf, lahew€riinden das Auto genutzt
wird. Es zeigt sich, dass das Auto von den Blrgerinnen und Birgern aus Giterslobgéretwi Trans-
portzwecken (z. B. Einkdufe) genutzt wird. Darauf folgen mit 27 % djejerdie das Auto aufgrund der
(empfundenen) hoheren Schnelligkeit gegeniber anderen Verkehrsmittetlren.

Abb. 7-18 Nutzungsgrunde des Autos
(Auswertung auf Haushaltsebene)
Im Vergleich der Sozialrdume ist erkennbar, dass der Grof3teil der Befriagferenwedde-Bahnhof,
Friedrichsdorf und Isselhorst das Auto aufgrund der (empfundenengredhSchnelligkeit gegeniiber an-
deren Verkehrsmitteln nutzt. In den Sozialrdumen Nord, Pavetdt@dtenstroth, Sundern und Ostfeld
Julv] &8 Z]JvP P v ] dE ve%}ESu,Po] ZI| 18 olpu e pZpvRPIpwWP XE |' Gopvr
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Abb. 7-19 Nutzungsgrunde des Autos nach Sozialraum
(Auswertung auf Haushaltsebene)

An die Grunde zur Autonutzung knupft die Frage an, unter welchen Votausgen auf das Auto uber-
wiegend verzichtet werden wirde. Die meisten befragten Personen habergabge bei Verbesserun-

gen im OPNV auf das Auto zu verzichten. 33 % der Haushalte geben hier &iivatea OPNV-Angebot
an. Darauf folgen mit ca. 20 % diejenigen, die zum Verzicht bereinywé@enn die Radwegeinfrastruktur
verbessert wird. Durch Verschlechterungen im Autoverkehr (allgemeirkKasten) sind vergleichsweise
weniger Personen bereit auf das Auto zu verzichten. Gleiches gilt fira@iagsthAngebote in laufbarer

Néhe oder beim Aufbau eines Bikesharing-Systems. 16 % haben hegedass sie das Auto nicht vor-
wiegend nutzen.

Abb. 7-20 Mdogliche Griinde fur den Verzicht auf das Auto
(Auswertung auf Haushaltsebene)
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Die Analyse auf Sozialraumebene macht deutlich, dass ein attraktiveres OP&h6#fiig die Bewohne-
rinnen und Bewohner der SozialrAume Avenwedde-Bahnhof, Friedddhsnd Isselhorst der dominie-
rende Grund ware, um auf das Auto zu verzichten. In Pavenstadt lt@véher hinaus einige Haushalte
angegeben, bei einer Verbesserung der Radwegeinfrastruktur auf das Auto verzichteltieru

Abb. 7-21 Maogliche Griinde fiir den Verzicht auf das Auto nach Sozialraum
(Auswertung auf Haushaltsebene)
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7.4 Mobilitatsverhalten und Mobilitatsentwicklung

Die letzte Frage des Zusatzfragebogens zielte auf die Einschatzung der Béfiagjtdtlich der Entwick-
lung des eigenen Mobilitdtsverhaltens und der Mobilitatsentwiokl in den nachsten Jahren ab. Bei-
spielsweise haben im Rahmen der Corona-Pandemie Birgerinnen und tiimgeise das eigene Mobi-
litatsverhalten hinterfragt, so dass es zu Veranderungen bzw. veranderten Ansichtanrgek ist.

Beziglich der Nahmobilitat kann festgehalten werden, dass distemeBefragten in allen SozialrAumen
davon ausgehen, dass sie in den nachsten Jahren genauso oft gateuf3 Die Anzahl derer, die davon
ausgeht, dass sie zukinftig haufiger zu Fuld gehen wird, ist jedoch in allen Sozalgidfer, als derer,
die denken, weniger zu Fuld unterwegs zu sein. In Sundern ist eidhlAderer, die denken, mehr zu Ful3
unterwegs zu sein, mit 26 % am héchsten.

Abb. 7-22 Einschatzung der Mobilitdtsentwicklung nach Sozialraum: keRver
(Auswertung auf Haushaltsebene)
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Bei der Einschéatzung hinsichtlich der Fahrradnutzung zeigt sich esreari8ild. Der Anteil derer, die glau-
ben in Zukunft mehr mit dem Fahrrad zu fahren, liegt in den Sozmbawwischen 37 % und 57 %. In
Avenwedde-Mitte/West, Isselhorst und Ostfeld iberwiegt der Anteil derierzdkiinftig mehr Wege mit
dem Fahrrad zuriicklegen mochten, diejenigen, die keine Veranderung bEatleradnutzung abschat-
zen und stattdessen genauso haufig mit dem Rad unterwegs sedemeDer Anteil derer, die glauben,
weniger mit dem Fahrrad zu fahren, ist in Avenwedde-Bahnhof mitb 1thd in Blankenhagen mit 11 %
am héchsten. Von allen Verkehrsmitteln hat der Radverkehr den gréRten bbtgsn Zuwachs an Nut-
zerinnen und Nutzern.

Abb. 7-23 Einschatzung der Mobilitatsentwicklung nach Sozialraum: Fahadgu
(Auswertung auf Haushaltsebene)

Demgegeniiber zeigt sich bei der OPNV-Nutzung ein ausgeglichenes Bild. @omdBus als auch beim
Zug gehen die meisten Befragten davon aus, dass sie in Zukunft gesfadgese Verkehrsmittel nutzen
werden. Gleichzeitig sind die Anteile derer, die zukiinftig mehdern OPNV fahren wollen und derer,
die weniger mit dem OPNV fahren wollen, relativ ausgeglichenr Maéhdem Bus fahren mochten vor
allem Befragte in den Sozialrdumen Avenwedde-Bahnhof und Spéxaddnftig haufiger mit dem Zug
fahren mochten vor allem Haushalte in den Sozialrdumen Innenstadt und Padensta
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Abb. 7-24 Einschéatzung der Mobilitatsentwicklung nach Sozialraum: Busgut
(Auswertung auf Haushaltsebene)

Abb. 7-25 Einschéatzung der Mobilitatsentwicklung nach Sozialraum: Zuggut
(Auswertung auf Haushaltsebene)
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In Bezug auf die Nutzung des Autos als Verkehrsmittel gehdreftegten Haushalte verstarkt davon aus,
dass sie zukiinftig weniger mit dem privaten Pkw fahren. Dies geben zwigé#rund 40 % der Befrag-
ten in den jeweiligen Sozialrdumen an. Gemal3 den Einschatzungen cagtBefwirde davon vor allem
der Radverkehr profitieren, bei denen sich im Vergleich der Veskaltel die meisten Befragten zukunf-
tig eine potenzielle Nutzungssteigerung vorstellen kdnnen. Den gré3ten tesaiden die Sozialraume
Avenwedde-Mitte/West und Blankenhagen auf, den niedrigsten Wert Friedrichdddefizterem Sozial-
raum gehen 26 % der Befragten davon aus, zuklinftig weniger mit dem Auto zu.fahren

Abb. 7-26 Einschéatzung der Mobilitatsentwicklung nach Sozialraum: Aatorgit
(Auswertung auf Haushaltsebene)
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8 Zusammenfassung und Handlungsempfehlungen

Wie die vorangegangenen Ausfilhrungen gezeigt haben, liefert dieshdbisbefragung zum
Mobilitatsverhalten der Bilrgerinnen und Blrger der Stadt Gitersloh einfasgsendes und
reprasentatives Bild des Mobilitatsgeschehens, sowohl gesaditsth als auch auf Ebene der zwolf
Sozialrdume. Zahlreiche zufallig ausgewahlte Einwohnerinnen und liiewadenen im Vorhinein die
Unterlagen postalisch zugestellt wurden, haben an der Befragung teitgeen, sodass die Ergebnisse
nicht nur auf Ebene der Gesamtstadt, sondern auch auf Ebene dalr§ome mdglich wurden. Im
Rahmen der Auswertung hat sich gezeigt, dass das Verkehrsverhalteretaioglen ist und gepragt von
Ziel und Zweck des Weges der jeweiligen Person sowie sozioderhisgtegr Faktoren abhangt. Dariliber
hinaus wurde deutlich, dass die Verkehrsmittelwahl innerhalbjel@eiligen Sozialrdume im Stadtgebiet
unterschiedlich ausféllt. Beispielsweise liegt der Anteil am MI\eimzntrumsferneren SozialrAumen
Isselhorst und Spexard hdher als in den zentrumsnahen Sozialrdumerstiitepder Kattenstroth.

Beziiglich der Verkehrsmittelverfugbarkeit von Pkw und Fahrrad istideweworden, dass 95% der
Glutersloher Haushalte mindestens einen Pkw und 96 % mindestenBadirrad besitzen. Dagegen
besitzen 40 % der Haushalte zwei oder mehr Pkw, wohingeg@&nréthdestens tiber ein zweites Fahrrad
verfugen. Eine hohe Pkw-Besitzquote ist vor allem in den Sanisdré Friedrichsdorf und Isselhorst
vorhanden. Dies verdeutlicht, dass das eigene Auto fiir viele BewohnerimgeBawohner in Gitersloh
das zentrale Fortbewegungsmittel fiir die alltédgliche Mobilitat ist. Mittksile zeigt sich aber auch, dass
immer mehr Haushalte Pedelecs und E-Bikes besitzen.

Die Verkehrsmittelverfiigbarkeit deutet bereits darauf hin, dassaiigsne Auto fur die meisten Personen
das zentrale Verkehrsmittel darstellt. Dies wird auch bei Betrachtung dedalM8plit deutlich.
Gesamtstadtisch verteilt sich die Verkehrsmittelwahl der Bevilkemin§9 % auf den motorisierten
Individualverkehr und zu 41 % auf die Verkehrsmittel des Umresddtindes. Demzufolge werden die
meisten Wege mit dem MIV zuriickgelegt. Vor allem in den aul3eren Gebjgtdhdie Mobilitdt mit dem
Auto eine bedeutsame Rolle. In den héher verdichteten und zentraleggeen Bereichen sind hingegen
hohere Ful3- und Radverkehrsanteile auszumachen. Im Vergleich mit dengglbgenen Stadten wie
Verl oder Bielefeld, in denen Modal Split-Werte vorliegen, koénnenterschiede bei der
Verkehrsmittelwahl festgestellt werden. Beispielsweisadet Radverkehrsanteil in Gitersloh héher als
in Verl oder Bielefeld. Bei Betrachtung der Verkehrsmittelwahl auf Bundéstamdesebene gemal den
MiD-Ergebnissen aus 2017 wird deutlich, dass die MIV-Anteilétarsbh hoher und die OPNV-Anteile
im Vergleich niedriger sind.

Insgesamt betragt die Binnenverkehrsquote in Gutersloh 75 %. Demnach erfabkeiche Wege der
Burgerinnen und Buirger innerhalb des Stadtgebiets. Die durchschnittlicheelivigg liegt im
Binnenverkehr bei 3,4 km, insgesamt betragt sie 6,9 km. Hinsichtlich der Y®r&dtechtungen
innerhalb der Stadt kann festgehalten werden, dass zahlreiche Wageil$ in die Sozialrdume
Innenstadt, Kattenstroth, Pavenstadt und Nord erfolgen. Ein ViertelMdege erfolgt auch aus dem
Stadtgebiet heraus. Die meisten Wege haben dabei das Ziel Bielefeld eifretzbestehenden SPNV-
Anbindung werden die meisten Wege nach Bielefeld mit dem MI\tkgalegt, der OPNV-Anteil betragt
hier 22 %.

Die Analyse der Verkehrsmittelwahl hat verdeutlicht, dass in GiterRotenzial zur Starkung des
Umweltverbundes existiert. Das gilt vor allem fiir kiirzere Distanzer(kohis 5-10 km), bei denen ak-
tuell zahlreiche Wege mit dem MIV zurtickgelegt werden. Diese kdnnten stattu@ss dem Fahrrad
oder zu Fuld zurickgelegt werden. Auf der anderen Seite besteht berééngéegen das Potenzial zur
verstarkten Nutzung des OPNV. Vor allem bei Wegen, die in umtiedéommunen erfolgen, wird selten
der Bus oder die Bahn genutzt. Lediglich auf Verbindungen,itigem SPNV erreicht werden kénnen (z.
B. Bielefeld, Rheda-Wiedenbriick), wird aktuell verstarkt der Zug genutzt.
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Die Bewertung der Verkehrsangebote in Gitersloh und die Nennunyedresserungsbedarfen fallen
in den Sozialrdumen teilweise unterschiedlich aus. Aus Sicht derrBiimgre und Birger sollten regionale
Verknupfungen ausgebaut sowie dichtere Takte angeboten werden. An rdriieelle der
Verbesserungsvorschlage folgt die barrierefreie Gestaltung. Audbrdieiterung des Busnetzes wird von
einigen Befragten gewinscht. In diesem Zusammenhang passt die Angabeichehl befragter
Haushalte, dass sie bei einem (aus Sicht der teiinehmenden &te)shttraktiverem OPNV-Angebot
zukinftig haufiger bereit wéaren, auf das eigene Auto zu verzichten tatiessen Bus oder Bahn zu
nutzen. Einige geben aber auch an, dass bei Verbesserungen der Redrastrektur mehr Wege mit
dem Fahrrad anstelle mit dem MIV erfolgen kdnnten.

Auf Basis dieser Kennwerte stellt sich die Frage, in welchen cBereiin der Stadt Giitersloh
Verbesserungspotenziale existieren, vor allem vor dem Hintergrund, diassneisten Wege in der
Alltagsmobilitat nach wie vor mit dem eigenen Auto zurtickgelegt werdeie Analyse der

Verkehrsmittelwahl nach Wegelange hat deutlich gemacht, dass viele kirzege Wit dem Fahrrad

zurtickgelegt werden. Trotzdem besteht auch hier nach wie vor Verlagerunggmitddenn bereits ab

einer Wegelange von 2,5 km dominiert der MIV. Aktuell nutzen die nmeBteufstatigen das eigene Auto
fur den Arbeitsweg. Hier besteht noch weiteres Verlagerungspotenni@dss zuklnftig mehr Personen
auch den Weg zur Arbeit mit dem Fahrrad/Pedelec/E-Bike zuriicklegen konrischdigdend dafir ist

das Vorhandensein von komfortablen und sicheren Wegeverbindungénjemen die Ziele auch im
Alltagsradverkehr ziigig erreicht werden kénnen. Dartber hinaus sjgelbfifastrukturausstattung eine

wichtige Rolle, z. B. in Form von vorhandenen Abstellmdglichkeiten aont Ziieldie meist hochwertigen

und hochpreisigen Réder.

Viele Wege erfolgen jedoch nicht im Nahbereich, sondern haben eine langere Distddresen Wegen
spielen die o¢ffentlichen Verkehrsmittel (Bus und Bahn) einsaheidende Rolle. Bisher betréagt der
OPNV-Anteil in Gutersloh lediglich 7 %. Zwischen den Sozialraumesrvée?d der Wege mit dem OPNV
zurlickgelegt. Hier ergeben sich Verlagerungspotenziale. Diese Potenziaadiraei Wegen in benach-
barte Stadte erkennbar, die aktuell zu 11 % mit dem OPNV erfolgeresendiZzusammenhang spielt die
Angebotsqualitat eine wichtige Rolle. Die Untersuchung hat gezeigt,edasinen Unterschied macht, ob
im nahen Wohnumfeld ein Bahnanschluss zur Verfigung steht, anndelnnmals in der Stunde eine
Regionalbahn abféhrt, oder ob lediglich eine Bushaltestelle ful3laufegchbar ist, die wiederum nur
vereinzelt Verbindungen ermdglicht. Fir die Angebotsqualitéat spieéeachiedene Aspekte eine Rolle.
Unter anderem wurden in diesem Zusammenhang Verlasslichkeit, BabrpVerbindungen in
umliegende Stadte und die Anbindung von Mittel-/Oberzentren gahaim Rahmen eines attraktiven
Angebotes ist auch die unkomplizierte Verknipfung von mehrerenetiesknitteln zu bertcksichtigen,
beispielsweise indem Personen vom Auto oder Fahrrad moéglmtedtiemlos in den Zug umsteigen
kénnen. Ein Ansatz zur Kombination von Verkehrsmitteln auf einem Weg bieten z. Btafiohis.

Letztlich kann festgehalten werden, dass die grofdte Aufgabe darin best&hieh attraktive
Mobilitétsalternativen zum MIV zu schaffen, um die Birgerinnen undgedBiizum Umstieg auf
umweltfreundliche Verkehrsmittel zu Uberzeugen. Das gilt soviohtlie Nahmobilitét, als auch fur l1an-
gere Wege. Da Giitersloh eine Stadt ist, die sowohl durch stadtischédher verdichtete Bereiche als
auch durch landliche und weniger dicht besiedelte RAume gekenngtiidhnist davon auszugehen, dass
es auch zukinftig einen Mix aus unterschiedlichen Verkehrsmitteln geben wird.
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Verkehrsmitteln wie z. B. TaxiBus, AST, Blrgerbus.

Schienenpersonennahverkehr

System reprasentativer Verkehrsbefragungen
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Anhang

Fragebogen
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Feindarstellung der Verkehrsmittelwahl auf Gesamtstadtebene
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Haushaltsbefragung zur Mobilitat

in Gitersloh 2023

Verkehrsverflechtungen (Anzahl der Wege) je nach Verkehrsmittel

Matrix: FuBverkehr (Quell- und Zielverkehr)

von/ nach
Sozialraum
Aven-
wedde-
Bahnhof
Aven-
wedde-
Mitte/
West

Friedrichs-
dorf
Nord

Blankenha-
gen

Isselhorst

Pavenstadt

Innenstadt

Katten-
stroth

Sundern

Spexard

Ostfeld

AuBRen

Gesamt

Seite 94

Avenwedde-
Bahnhof

992

140

126

60

1.318

Avenwedde-
Mitte/West

140
127 | Friedrichsdorf

998

18

42 229

172

1.599

18

1.262

18

1.425

Nord

184 1.791

16

970

181

68

3.210

Blankenhagen

350 184

20

116

670

Isselhorst

60

43 16

906

1.025

Pavenstadt

668 1.469

249

2.386

Innenstadt

926

116

729  3.205 737

186

77

302

6.278

Kattenstroth

181

729 249

169 5.127

141

6.596

Sundern

229

192 1.213 169 144

215

2.162

Spexard

42

192 141 107

602

1.084

Ostfeld
AulRen
1.319 Gesamt

172
1.599

1.966 178 302 27 68
2723 1.054 2167 6.596 6.241 2455 1.047 693 3.166 1.406

758
758

2.713
758
31.224
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Haushaltsbefragung zur Mobilitat

in Gitersloh 2023

Matrix: Radverkehr (Quell- und Zielverkehr)
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Haushaltsbefragung zur Mobilitat

in Gitersloh 2023

Matrix: MIV (Quell- und Zielverkehr)
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Haushaltsbefragung zur Mobilitat

in Gitersloh 2023

Matrix: OPNV (Quell- und Zielverkehr)

von/ nach
Sozialraum
Aven-
wedde-
Bahnhof
Aven-
wedde-
Mitte/
West

Friedrichs-
dorf
Nord

Blankenha-
gen

Isselhorst

Pavenstadt

Innenstadt

Katten-
stroth

Sundern

Spexard

Ostfeld

AulRen

Gesamt

Avenwedde-
Bahnhof

28

23

29

82

51 341

89

311

954

biro stadtVerkehr

Avenwedde-
Mitte/West

28

63 150 44 138

314 56

793

Friedrichsdorf

127

49

115 136 55 46

27

209 33

797

138 29 Nord

107 96 131 247 122 390 49

336

479

2.124

Blankenhagen

122

178 154 120

91

238 32

935

Isselhorst

79 44 -

247

97

217

218

902

56 Pavenstadt

131 55

154

746 58 32 39 60 164

1.495

337 Innenstadt

177

604 354 265 354 281 635 219 181 208 96 135

3.846

51 Kattenstroth

107 144

91

60

222 138 357

381

1.551

89 Sundern

63

336

39

354

138

363 130 141

1.653

Spexard

32

230

70

283 37

652

Ostfeld

56

168 222 354 58 33 32 65

37

315

1.340

374 361 AulRen

289 241 364 358 745 612 261 238 403 209

400

4.855

951 Gesamt

880

4861 1.211 716 1.648 1.423 3.957 1.442 932 942  2.113 821

21.897
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Matrix: Zweck Arbeiten (Quell- und Zielverkehr)

Haushaltsbefragung zur Mobilitat

in Gitersloh 2023
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Haushaltsbefragung zur Mobilitat

in Gitersloh 2023

Matrix: Zweck Geschéaftlich (Quell- und Zielverkehr)

von/ nach
Sozialraum
Aven-
wedde-
Bahnhof
Aven-
wedde-
Mitte/
West

Friedrichs-
dorf
Nord

Blankenha-
gen

Isselhorst

Pavenstadt

Innenstadt

Katten-
stroth

Sundern

Spexard

Ostfeld

AulRen

Gesamt

Avenwedde-
Bahnhof

45

48

85 25

203
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Avenwedde-
Mitte/West

24

46

63

34

76

243

- | Friedrichsdorf

63

48

18 45 31

42

24

63

334

Nord

20

57

78

144

22

142

463

Blankenhagen

52

31

40

27

150

Isselhorst

27

121

117

98 72

61

496

Pavenstadt

63

63

234

71

90

521

Innenstadt

71 -

45

192

95 674 301 156

174

234 34

1.976

Kattenstroth

31

131

110 241 245

134

892

Sundern

42

38

70

150

24 | Spexard

71

58

61

214

50  Ostfeld

157

42

19

277

79

624

93 139 Aul3en

174 165 120 128 251 439 193 27 401 107

2.278

4.515

237 Gesamt

376

714 434 484 669  1.642 1.045 578 136 1.021 325

3.120

10.781
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Matrix: Zweck Einkaufen (Quell- und Zielverkehr)

Haushaltsbefragung zur Mobilitat

in Gitersloh 2023
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Haushaltsbefragung zur Mobilitat

in Gitersloh 2023

Matrix: Zweck Besuch (Quell- und Zielverkehr)

von/ nach
Sozialraum
Aven-
wedde-
Bahnhof
Aven-
wedde-
Mitte/
West

Friedrichs-
dorf
Nord

Blankenha-
gen

Isselhorst

Pavenstadt

Innenstadt

Katten-
stroth

Sundern

Spexard

Ostfeld

AuBRen

Gesamt

Avenwedde-
Bahnhof

33

71

45 50

199
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Avenwedde-
Mitte/West
42 | Friedrichsdorf

34

255

61

77

182

97 44

750

67

23

37

169

Nord

84

19 20 135

58

55 171

72

31

645

Blankenhagen

76

48

124

Isselhorst

131

41

20

196

48

27 38

84

585

Pavenstadt

58

20

88

168

329

115

778

- | Innenstadt

169

219 40

24

35 181 197 241 146

177

1.429

21 Kattenstroth

89 85

142

152 22

481

513

126

196

1.827

30 Sundern

27

37

53

145 115

407

Spexard

31

67

43 123 171

230

665

Ostfeld

27

47

77

80

39

270

25 AulRen

328

738 113 245 146 430 268 636 227 111 714 184

4.165

185 Gesamt

1.137

844 785 638 1.959 1.690 1.204 464 195 1.489 441

982

12.013
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Haushaltsbefragung zur Mobilitat

in Gitersloh 2023

Matrix: Zweck Schule/Ausbildung (Quell- und Zielverkehr)

von/ nach
Sozialraum
Aven-
wedde-
Bahnhof
Aven-
wedde-
Mitte/
West

Friedrichs-
dorf
Nord

Blankenha-
gen

Isselhorst

Pavenstadt

Innenstadt

Katten-
stroth

Sundern

Spexard

Ostfeld

AuBRen

Gesamt

Seite 102

Avenwedde-
Bahnhof

103

103

Avenwedde-
Mitte/West

26

203

30

30

289

- | Friedrichsdorf

27

426

46

499

29 Nord

47

123 264

278

45

55

841

Blankenhagen

66

66

132

Isselhorst

40

226

58

324

20 Pavenstadt

66 68 84 122

239

104

58

761

284 Innenstadt

381

414 408 786 336 989 162 192 900 141

274

5.267

54 Kattenstroth

54

33 182

80

198 850 116 60

138

1.765

58 Sundern

133

27

203

69 214

162

866

Spexard

35 28

199

262

33 Ostfeld
790 Gesamt

30
343 183 Aul3en
1.218

65
202 285 430
836 1.769 1.328

290
1.068

85
137
1.576

316 197 369 241
1.270 1.082 2.091 738

133
181
863

215
215

346
3.389
14.844
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Haushaltsbefragung zur Mobilitat

in Gitersloh 2023

Matrix: Zweck Freizeit (Quell- und Zielverkehr)

von/ nach
Sozialraum
Aven-
wedde-
Bahnhof
Aven-
wedde-
Mitte/
West

Friedrichs-
dorf
Nord

Blankenha-
gen

Isselhorst

Pavenstadt

Innenstadt

Katten-
stroth

Sundern

Spexard

Ostfeld

AuBRen

Gesamt

Avenwedde-
Bahnhof

40 254

33

20

66

50

32

495
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Avenwedde-
Mitte/West

612 205
66  Friedrichsdorf

290

54

121

69

156

27

34

50

1.618

48

555

27

92

788

24 Nord

117 92 29 204 446 315 581 98 96 789 18 184

2.992

- Blankenhagen

40

25

101 88 69

41

20

384

76 Isselhorst

135

27 28 35 55 114 116 331 77 228 140

30

1.392

30 Pavenstadt

86

233

486

84 348 121

74

60

1.522

159 Innenstadt

325

722 253 646 1.087 1.020 568 266 201 780 230

114

6.371

Kattenstroth

138

128 181 317 155  1.777 165 767 137 22

3.787

27 Sundern

108

45 132 330 368 394 152 131 44 37 310 22

2.100

Spexard

70

18

22

77 52 25

485

420 29

147

1.345

31 Ostfeld

149

228 96 156 317 114 112 64 21 299

16

1.603

456 223 | AulRen

787 101 383 318 703 320 482 528 88 340 424

5.153

1.095 Gesamt

1.716 1930 2.063 5869 2.536 3.364 1.840 587 3.082 1.730 2.391

1.347

29.550
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Haushaltsbefragung zur Mobilitat

in Gitersloh 2023

Matrix: Zweck Bringen/Holen (Quell- und Zielverkehr)

von/ nach
Sozialraum
Aven-
wedde-
Bahnhof
Aven-
wedde-
Mitte/
West

Friedrichs-
dorf
Nord

Blankenha-
gen

Isselhorst

Pavenstadt

Innenstadt

Katten-
stroth

Sundern

Spexard

Ostfeld

AuBRen

Gesamt

Seite 104

Avenwedde-
Bahnhof

154

39

120

33

23

369

Avenwedde-
Mitte/West
49 | Friedrichsdorf

85 365 43

42 63

80

31 275

24

1.008

55

394

26

21

25

570

25 Nord

121

85 102 134

302

155

51

125 81

1.181

Blankenhagen

276 69

58

25

428

149 | Isselhorst

45

123

242 398

34

21

59

1.071

- | Pavenstadt

28

187

187 131 178 763 38

96

21

1.629

228 95 162 446 549 257 398 60 66 519 25 55 23 | Innenstadt

2.883

48 | Kattenstroth

125 200 31 125 695 50 606 68 47 220 95 146

2.456

Sundern

122

104 62

50

137 102 124 78

170

52

1.001

53 | Spexard

81

236 118 80 61

225

63

917

94 Ostfeld
880 Gesamt

242 | AulRen

75
58
1.351

90 25 145 33
83 187 219
675 1.628 1.075

184
1.164

287 88 54 47 304
158 290 98 141
72 96 1294 2.394 81 2.895

112
352
1.123

1.622
2.012
17.147
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