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1 Einleitung

Wie mobil ist die Bevélkerung in der Stadt Giitersloh? In der vorliegenden Befragung sollen Antworten
auf diese und viele weitere Fragen zum Thema Mobilitdt und der Verkehrsmittelnutzung gefunden
werden. Fahren die Blrgerinnen und Birger taglich mit dem Auto zum Einkaufen oder gehen sie zu FuR?
Benutzen sie den o6ffentlichen Nahverkehr auf ihren Arbeitswegen oder steigen sie auf das Fahrrad?
Welche Personengruppen taglich welches Verkehrsmittel aus welchem Grund benutzen, dariber liegen
der Stadt Gitersloh keine aktuellen Informationen vor.

Ein wichtiger Aspekt ist die Vergleichbarkeit der Ergebnisse. Um diesem Ziel gerecht zu werden, dienen
die empfohlenen Landesstandards der AGFS NRW (Arbeitsgemeinschaft fuBganger- und fahrradfreundli-
cher Stadte, Gemeinden und Kreise in Nordrhein-Westfalen) zur einheitlichen Modal Split-Erhebung in
nordrhein-westfilischen Kommunen als Grundlage zur Durchfiihrung dieser Haushaltsbefragung.?® Sie
ermoglichen einen einheitlichen, vergleichbaren Standard fir Kommunen Nordrhein-Westfalens und eine
Evaluation der umweltfreundlichen Verkehrsmittel FuR- und Radverkehr sowie Bus und Bahn. Dariiber
hinaus soll die Vergleichbarkeit mit Gbergeordneten Erhebungen wie der bundesweiten Studie MiD
(Mobilitat in Deutschland) des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) gegeben

sein.

Die Durchfiihrung von Mobilitatsbefragungen liefert ein qualitativ hochwertiges Instrument zur
Ermittlung der aktuellen Mobilitdt. Sie bietet somit als Controlling- bzw. Monitoringwerkzeug die
Méglichkeit zur Uberpriifung der Wirksamkeit umgesetzter verkehrlicher MaRnahmen. Die vorliegenden
Zahlen sind eine notwendige Datenbasis, anhand dessen das heutige Verkehrsgeschehen beurteilt

werden kann.

1.1 Einordnung des Untersuchungsraums

In der kreisangehorigen Stadt Gltersloh leben rund 104.349 Einwohnerinnen und Einwohner (EW) (Stand:
01.01.2022). Die Stadt umfasst eine Fliche von ca. 112 km?2. Die Flache der Stadt Giitersloh teilt sich in
44,35 km? fiir Siedlung und Verkehr, welche wiederum in 22,02 km? fiir Wohn-, Industrie- und Gewerbe-
flachen, 4,05 km? fiir Sport-, Freizeit- und Erholungsgebiete und 8,73 km? fiir Verkehr aufgeteilt ist.
67,66 km? zdhlen zu Vegetations- und Gewisserflichen.

Grundlage fur die Einteilung des Gitersloher Stadtgebiets ist die Gliederung in zwdlf Sozialrdume. Diese
ist nachfolgender Abbildung zu entnehmen. Der Stadtteil Kattenstroth ist mit Gber 15.700 EW der
einwohnerstarkste Sozialraum, Blankenhagen hingegen mit 4.322 EW der einwohnerschwachste Sozial-

raum.

1 Die Standards zur einheitlichen Modal Split-Erhebung in nordrhein-westfilischen Kommunen beziehen sich
einerseits auf allgemeine qualitative Merkmale wie u.a. die Einheitlichkeit und Vergleichbarkeit der
Untersuchungen untereinander und mit Gbergeordneten Erhebungen (MiD, SrV) sowie die Beriicksichtigung
der Nahmobilitat, andererseits auf quantitative Merkmale wie z.B. eine minimale Nettostichprobe von 1.000
Personen sowie die dreigliedrige Befragungsmethodik und bestimmte inhaltliche Mindestanforderungen.
Samtliche Vorgaben sind in der vorliegenden Haushaltsbefragung zum Thema Mobilitdt in der Stadt Gitersloh
erfullt.

biro stadtVerkehr Seite 1
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% Giitersloh

Sozialraum Einwohner (Stand: 01.01.2022)
Avenwedde-Bahnhof 5.144
Avenwedde-Mitte/ West 7.990
Blankenhagen 4.322
Friedrichsdorf 6.233
Innenstadt 12.654
Isselhorst 6.284
Kattenstroth 15.755
Nord 12.095
Ostfeld 5.197
Pavenstadt 11.359
Spexard 9.331
Sundern 7.985
Stadt Giitersloh 104.349

Abb. 1-1 Einwohnerinnen und Einwohner in der Stadt Gutersloh (Stand: 01.01.2022)

Gutersloh ist in der Landesentwicklungsplanung NRW als Mittelzentrum klassifiziert. Die ndchstgelegenen
Oberzentren Bielefeld und Paderborn befinden sich in einer Entfernung von etwa 17 km (Bielefeld) bzw.
circa 37 km (Paderborn) zu Gutersloh. Hinsichtlich des StraBen- und Schienenverkehrs ist Gilitersloh
sowohl an das Uberregionale StralRennetz als auch an den (schienengebundenen) Nah- und Fernverkehr
angebunden. Wichtigste West-Ost-Verbindung stellt die A2 dar, die Gitersloh in norddstlicher Richtung
an Bielefeld anschlieRt und in stidwestlicher Richtung Gber Dortmund bis nach Duisburg fuhrt. Das Zent-
rum von Bielefeld ist zudem Uber die B61 erreichbar. Darliber hinaus schlief3t die B61 in siidlicher Richtung
an die B64 an, welche in Richtung Miinster fihrt. Ein Schienenanschluss besteht tGber die RE6 in einem
stiindlichen Takt. Die Linie verkehrt von Minden (iber Bielefeld und Giitersloh bis nach Dusseldorf und
K6In. Dariber hinaus verkehren die RB67 von Miinster (iber Gitersloh bis nach Bielefeld, die RB69 von
Hamm (Westf.) Gber Gitersloh bis nach Bielefeld und die RE78 von Gitersloh (iber Bielefeld bis nach Ni-
enburg (Weser). Das Stadtgebiet von Gltersloh wird von mehreren Stadtbuslinien erschlossen (elf Stadt-
buslinien im Halbstundentakt Montag bis Samstag, Stundentakt an Sonn- und Feiertagen). Der Zentrale
Omnibusbahnhof (ZOB) bildet den Mittelpunkt des sternférmigen Stadtbusliniennetzes. Die Nachbar-
stadte kdnnen mit Regionalbuslinien erreicht werden. An mehreren Bushaltestellen ist der Umstieg von
Stadtbus- auf Regionalbuslinien méglich. Am ZOB existiert dartber hinaus ein Verknipfungspunkt zwi-
schen stadtischem und regionalem Busverkehr sowie dem schienengebundenen Nah- und Fernverkehr.

Die Stadt Gltersloh besitzt insgesamt ein positives Pendlersaldo, d.h. die Anzahl der Einpendler lber die
Gemeindegrenze ist hdher als die Anzahl der Auspendler. Insgesamt gibt es in der Stadt 42.680 Einpendler,
wahrend 24.453 Auspendler gezahlt werden kdnnen. Somit liegt das Pendlersaldo bei +18.227. Die grofite
Uberregionale Pendlerverflechtung besteht mit Bielefeld mit mehr als 12.000 Aus- bzw. Einpendlern. Wei-
tere wichtige Pendlerverflechtungen bestehen mit Rheda-Wiedenbriick (rund 7.000 Aus- bzw. Einpendler)
sowie mit Verl (knapp 7.000 Aus- bzw. Einpendler).?

2 Quelle: Information und Technik Nordrhein-Westfalen (IT.NRW) (2022): Berufsauspendler (Tagespendler) nach
Quelle/Ziel und Geschlecht sowie Berufseinpendler (Tagespendler) nach Quelle/Ziel und Geschlecht. Stadt
Gutersloh. 2019 und 2021.
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Abb. 1-2 Die Sozialrdume in Glitersloh?

3 Quelle: Eigene Darstellung auf Kartengrundlage von OpenStreetMap.
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In der folgenden Ubersichtskarte, die Teil der Befragungsunterlagen war, sind die Sozialraumgrenzen noch

einmal verdeutlicht dargestellt.

1.2 Zielsetzung der Befragung

Eine kontinuierliche Beobachtung der Verkehrsentwicklung gehort zu den wesentlichen Aufgaben einer
integrierten Verkehrsplanung. Die vorliegende Haushaltsbefragung zur Mobilitat dient der Erfassung der
Verkehrsdaten zur Verbesserung der Datengrundlage fiir die zukilinftige Mobilitdtsplanung in der Stadt
Gutersloh. Im Sinne einer vorausschauenden Planung hat die Befragung daher das Ziel, sowohl
Informationen Uber das Nutzungsverhalten als auch konkrete Verbesserungsvorschlage und Anregungen
aus der Bevolkerung zu sammeln und auszuwerten. Dabei steht auch die Identifikation von Starken und
Schwéchen beziiglich der FuRgénger- und Fahrradfreundlichkeit sowie des 6ffentlichen Verkehrs im Fo-
kus. Fur die Aufnahme der Verkehrsbeziehungen innerhalb der Stadt Gitersloh, der Verkehrsmittelwahl
der Bevdlkerung und fiir eine optimale Abschitzung der Umweltverbundpotenziale * stellen die
Durchfiihrung und Auswertung einer Haushaltsbefragung zum Thema Mobilitdt eine wertvolle Grundlage
dar. Eine Bestandsaufnahme der werktaglichen Verkehrsteilnahme, die den Status quo festhalt, liefert
Erkenntnisse dartiber, wann, wie, mit welchen Verkehrsmitteln und aus welchen Griinden auRerh&usliche
Aktivitdten unternommen werden.

4 Unter ,,Umweltverbund” werden alle umweltfreundlichen Verkehrsmittel (FuRverkehr, Radverkehr & OPNV) zu-
sammengefasst.

Seite 4 biiro stadtVerkehr
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2 Vorbereitung und Durchfiihrung

Ende Maérz 2023 wurde die Mobilitatsbefragung stichtagsbezogen durchgefiihrt. Die stichtagsbezogene
Methode besitzt den Vorteil, dass sich die Mobilitdt der Teilnehmer auf die gleichen Referenzbedingungen
bezieht. Dies hat wiederum positive Auswirkungen auf die Reprasentativitat, da die Befragten keine Tage
wahlen kénnen, die nicht mit der normalen werktéglichen Mobilitdt vergleichbar sind und dementspre-
chend nicht zwangslaufig reprasentativ sind (z. B. Wahl eines Wochenendtages, Wahl eines Tages mit be-
sonders hoher oder niedriger Mobilitat, Wahl eines Tages mit besonders hdufiger Fahrradnutzung oder
des OPNV).

Den Teilnehmern wurden fiir die Dokumentation ihrer Mobilitdt insgesamt vier Stichtage zur Auswahl
gestellt. Nicht jede Angabe besitzt jedoch einen Bezug zum Stichtag, etwa die Antworten im Zusatzfrage-
bogen, in dem allgemeine Meinungen und Potentiale erfragt werden.

Die Teilnahme an der Haushaltsbefragung konnte schriftlich-postalisch, telefonisch oder online mit per-
sonlichem Zugangscode erfolgen. Insgesamt haben im Vorfeld rund 9.000 reprdsentativ per Zufallsprinzip
ausgewadhlte Haushalte in den zwdlf Sozialrdumen in Gltersloh die Befragungsunterlagen erhalten. Die
Bevolkerung wurde Uber Pressemitteilungen und Bekanntmachungen, beispielsweise im Internet, Gber
die Durchfiihrung der Haushaltsbefragung informiert. In jedem Falle war die Teilnahme der Biirger frei-
willig, ebenso entstanden den Biirgern keine Kosten durch die Teilnahme.

2.1 Erhebungsmethodik der Haushaltsbefragung

Die Haushaltsbefragung orientiert sich weitgehend an der Methode der Verkehrserhebungen ,,Mobilitat
in Deutschland” (MiD)° sowie ,,Mobilitit in Stadten — SrV 2018 und richtet sich nach den Landesstandards
der AGFS zur einheitlichen Modal Split-Erhebung in nordrhein-westfilischen Kommunen . Der
Fragebogen wurde mit Verantwortlichen der Stadtverwaltung abgestimmt und dessen Inhalte in internen
Tests auf Notwendigkeit und Verstandlichkeit hin tGberprift.

Die Befragungsunterlagen beinhalteten:

e Den eigentlichen Fragebogen (zwei doppelseitig bedruckte A3-Seiten als Heft zu acht A4-Seiten ge-
faltet)

e Ein Anschreiben, unterschrieben vom Biirgermeister Norbert Morkes mit Erklarungen zur Befragung
und Aufruf zur Teilnahme. Auf dem Anschreiben befand sich auRerdem der Code, der benétigt wurde,
um online in der eigens dafiir vorgesehenen Befragungsmaske die Befragung durchzufiihren. Ein Link
zur Online-Befragung befand sich auf der Homepage der Stadt Giitersloh und auf der Homepage von
biiro stadtVerkehr sowie der Projekthomepage. Zusatzlich konnte die Online-Befragung mittels eines
auf dem Anschreiben platzierten QR-Codes aufgerufen werden.

e Eine Erkldrung zum Datenschutz

e Eine Riickantwortpostkarte auf der die Teilnehmer eine telefonische Befragung vereinbaren und ei-
nen Wunschtag und Wunschzeitraum eintragen konnten.

e Einen frankierten Riickumschlag zum kostenfreien Riickversand des ausgefiillten Befragungsbogens
an den Auftragnehmer.

5 Quelle: Mobilitat in Deutschland 2017 (MiD), Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur, 2018

6 Quelle: Standards zur einheitlichen Modal Split-Erhebung in nordrhein-westfalischen Kommunen, AGFS NRW,
2009
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2.1.1 Erhebungszeitraum

Flr den Zeitraum der Erhebung wurden die letzten beiden Wochen (KW 12 und KW 13) im Marz 2023
ausgewahlt. Erkenntnisse zu der Thematik des Erhebungszeitraums’ gehen davon aus, dass im Rahmen
einer solchen Befragung nicht der bzw. die Durchschnittsmonat(e) definiert werden kénnen. Da jedoch
die Nutzung bestimmter Verkehrsmittel (z. B. Fahrradnutzung, Wege zu Full) mitunter von der Witterung
abhangen und vor allem in den Wintermonaten (Dezember bis Februar) tendenziell h&ufiger
Wetterverhéltnisse auftreten, die die Verkehrsmittelwahl beeinflussen, ist davon abzuraten eine
Befragung in diesem Zeitraum durchzufihren.

2.1.2 Stichtage

Als Stichtage fiir die Befragung wurden Dienstage und Donnerstage ausgewahlt. Diese Wochentage sind
gemaR den Standards zur einheitlichen Modal Split-Erhebung der AGFS NRW am besten fiir die Erfassung
der Kennwerte des normalwerktaglichen Verkehrsverhaltens geeignet, da der Einfluss des Wochenendes
an diesen Tagen am geringsten ist. In Absprache mit Verantwortlichen der Stadtverwaltung wurden
demnach folgende Stichtage festgelegt.

e Dienstag, der 21.03.2023
e Donnerstag, der 23.03.2023.

Aufgrund einer moglichen Verzégerung im Rahmen des postalischen Versands der Unterlagen an die
Haushalte wurden zusatzlich zwei weitere Stichtage angeboten, an denen die Biirger ihre Mobilitat
dokumentieren konnten:

e Dienstag, der 28.03.2023
e Donnerstag, der 30.03.2023

Flr die Nacherhebung in Blankenhagen, Pavenstadt und Ostfeld wurden folgende Tage angesetzt:

e Dienstag, 09.05.2023
e Donnerstag, 11.05.2023.

Die Vorgabe mehrerer Stichtage ermdoglicht die Minimierung von wetterbedingten Einfllissen. AuRerdem
werden den Personen (Ausweich-)Moglichkeiten gegeben an der Befragung teilzunehmen, wenn sie an
einem der Stichtage verhindert waren. Die Wetterverhiltnisse stellten sich an den Stichtagen wie folgt

dar:
Stichtage Wochentag Temperatur Wetterverhiltnisse
21.03.2023 Dienstag 8-12°C Tagsuber leichter Regen, meist bedeckt
Tagslber bedeckt, vereinzelt Regen,
23.03.2023 Donnerstag 10-16°C
leichter Wind
. Vereinzelt bewdlkt, nachmittags bedeckt,
28.03.2023 Dienstag -1-8°C . .
schwache Brise, kein Regen
Morgens Mix aus Sonne und Wolken,
30.03.2023 Donnerstag 10-14°C . . . .
nachmittags leichter Regen, leichte Brise
. Morgens Mix aus Sonne und Wolken,
09.05.2023 Dienstag 14-20°C

nachmittags Regen

7 Quelle: Ergebnisprasentation SrV 2018, Dresden 13.03.2020
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Stichtage Wochentag Temperatur Wetterverhiltnisse
Morgens Mix aus Sonne und Wolken,
11.05.2023 Donnerstag 12-18°C . . . .
nachmittags leichter Regen, leichte Brise
Abb. 2-1 Witterungsverhéltnisse an den Stichtagen der Befragung

Es lagen keine Extremwetterlagen und demnach keine gréReren wetterbedingten Einschrankungen vor,
die beispielsweise negative Auswirkungen auf die Fahrradnutzung gehabt hatten.

Beziiglich der Stichtage ist an dieser Stelle jedoch anzumerken, dass am Dienstag, den 21.03.2023, die
Gewerkschaft ver.di zu einem ganztagigen Warnstreik aufgerufen hatte. Davon betroffen waren der
Stadtbus Gitersloh sowie die Busse und Stadtbahnen von moBiel. Der Zugverkehr sowie mehrere Regio-
nalbuslinien (Fahrten von Privatunternehmen im Auftrag von moBiel) waren von dem Streik nicht betrof-
fen und sind planmaRig verkehrt.

2.1.3 Stichprobe

Auf Ebene der Sozialrdume in Gltersloh sollten Antworten von mindestens 2.250 Personen vorliegen. Dies
ware eine StichprobengrofRe von ca. 2,17 % bezogen auf die Gesamtbevolkerung Guterslohs. Zuséatzlich
sind die Empfehlungen gemal des Landesstandards zur einheitlichen Modal Split-Erhebung des Landes
Nordrhein-Westfalen einzuhalten. Eine Auswertung auf Ebene der Sozialrdume ist mit der Stichproben-
groRe gewahrleistet, ohne dass der Stichprobenfehler in den Sozialrdumen héher als 5 % liegt (95 %-ige
Sicherheit). Voraussetzung hierfir ist eine differenzierte Verteilung der StichprobengroRe auf die jeweili-

gen Sozialrdume.

Grunddaten Stichprobenumfang

VersandprobengrofRRe fir

Stichprob 6Re fur kreis- L
ICAPFOBENETOISE LM KrEIS kreisweite Auswertung

Haus- weite Auswertung .

Sozial EW (Riicklaufquote)

ozlairaum halte < 5% Stichprobenfehler auf 12.5%

(HA) Stadt-/Gemeindeebene !
EW HA EW HA
Avenwedde- 5.144 2.572 180 90 1.440 720
Bahnhof
Avenwedde-
Mitte/ West 7.990 3.995 190 95 1.520 760
Blankenhagen 4.322 2.161 180 90 1.440 720
Friedrichsdorf 6.233 3.117 190 95 1.520 760
Innenstadt 12.654 6.327 190 95 1.520 760
Isselhorst 6.284 3.142 190 95 1.520 760
Kattenstroth 15.755 7.878 190 95 1.520 760
Nord 12.095 6.048 190 95 1.520 760
Ostfeld 5.197 2.599 180 90 1.440 720
Pavenstadt 11.359 5.680 190 95 1.520 760
Spexard 9.331 4.666 190 95 1.520 760
Sundern 7.985 3.993 190 95 1.520 760
Gltersloh 104.349 52.175 2.250 1.125 18.000 9.000
Abb. 2-2 StichprobengroRe der Haushaltsbefragung®

8 Quelle: Eigene Berechnung
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Ein Stichprobenfehler von +/-5% bedeutet, dass die Realitit um bis zu 5 Prozentpunkte vom
Befragungsergebnis abweichen kann. Eine relative statistische Genauigkeit auf Basis dieses 95 %-
Konfidenzintervalls wird dann fiir die wesentliche Personengruppierung als hinreichend angesehen.’

Die Stichprobenziehung erfolgte im Zusammenhang mit der zuféilligen Adressziehung der ausgewéhlten
Haushalte von Seiten der Stadtverwaltung Giitersloh.

2.2 Information der Einwohner

Die Befragung wurde durch Mitteilungen in der lokalen Presse begleitet. Zudem hatten die Blrgerinnen
und Biirger in Gitersloh auch wahrend des Befragungszeitraums die Moglichkeit, sich online Gber Zweck
und Vorgehensweise zu informieren. Dies war auf der Homepage der Stadt Gltersloh sowie auf einer
projektbegleitenden Internetseite (www.mobigator.de/guetersloh/) moglich. Hier erhielten die Interes-
sierten ein weiteres Mal Auskunft Gber den Ablauf, den Nutzen und das Ziel der Befragung. Zudem stand
den ausgewdhlten Haushalten dort der Link zur Verfliigung, um die Befragung online mit Eingabe des per-
sonlichen Codes auszufiillen. Darliber hinaus betreute der Auftragnehmer wahrend des gesamten Befra-
gungszeitraums eine Telefonhotline, Giber die Riickfragen der Biirger zur Befragung gestellt, die Befragung
telefonisch durchgefiihrt und zusatzliche Befragungsbogen angefordert werden konnten. Der Auftragneh-
mer war wahrend des Befragungszeitraums Uber diese Telefonnummer und eine E-Mail-Adresse fir alle
Fragen und Anmerkungen, die die Haushaltsbefragung betrafen, erreichbar. Ebenso hatten die Biirgerin-
nen und Birger die Moglichkeit, sich bei Fragen bei den Ansprechpartnern der Stadtverwaltung Giitersloh
zu melden.

EE Glitersloh Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten

in der Stadt Giitersloh

Start Hintergrund Online-Befragung FAQ Kontakt
Herzlich willkommen!
Herzlich willkommen auf der Webseite der Haushaltsbefragung in der Stadt Giitersloh!
Die Stadt Giitersloh méchte aktuelle Kenntnisse tiber das Mobilitdtsverhalten der Biirgerinnen und Biirger ermitteln. Diese spielen eine zentrale Rolle bei der Planung und
Optimierung von Verkehrsangeboten. Die letzte Erhebung dieser Art hat 2014 durch den Verkehrsverbund Ostwestfalen-Lippe in Zusammenarbeit mit dem Kreis Giitersloh
stattgefunden. Zur Erfassung aktueller Werte ist es notwendig, zu ermitteln, welche Personengruppen taglich welches Verkehrsmittel aus welchem Grund benutzen.
Wir sind auf lhre Teilnahmebereitschaft angewiesen! Je mehr Personen an der Befragung teilnehmen, desto eher kénnen représentative Ergebnisse erzielt werden. So
lassen sich nicht nur stadtweite, sondern auch Stadtteilbezogene Ergebnisse auswerten. Damit wird der Vergleich mit der vorherigen Befragung sowie mit Werten aus
tibergeordneten Studien (MiD und SrV) fiir vergleichbare Stidte und Kreise maglich.

sollten Sie die Befragungsunterlagen erhalten haben, freuen wir uns, wenn Sie an der Befragung teilnehmen!

Auf dieser Webseite finden Sie weitere Informationen zur Haushaltsbefragung in der Stadt Giitersloh, Dokumente zum Downloaden sowie die Kontaktdaten der

Ansprechpartner.

Den Link zur Online-Version der Umfrage finden Sie unter dem Meniipunkt . -1

Aktueller Stand

Hier kénnen Sie den aktuellen Stand zur Haushaltsbefragung erfahren:

Vorbereitung und Versand der Unterlagen

€
3
a
3

Auswertung und Analyse der Ergebnisse
|

Abb. 2-3 Projektbegleitende Internetseite (www.mobigator.de/guetersloh/)

9 Quelle: Methodenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitat in Stadten — Srv 2018%; S. 39
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53 Gutersloh

3 Befragungsmethodik

Die Haushaltsbefragung wurde in Anlehnung an das MiD- und SrV-Design durchgefiihrt. Die
angeschriebenen Haushalte wurden gebeten, alle auferhauslichen Wege und Ziele (inkl. Abgangs- und
Ankunftszeiten) samtlicher Haushaltsmitglieder ab sechs Jahren fiir einen Stichtag zu protokollieren und
das jeweils genutzte Verkehrsmittel zu benennen.

3.1 Erhebungsbogen

Der Fragebogen der Haushaltsbefragung zur Mobilitdt in Gitersloh orientiert sich methodisch an den
Uberregionalen Studien der MiD- und SrV-Befragungen und richtet sich nach den Landesstandards zur
einheitlichen Modal Split-Erhebung in nordrhein-westfadlischen Kommunen.

Zusatzliche Erhebungsmerkmale werden im nicht standardisierten Verfahren auf der letzten Seite des
Fragebogens erfasst (Zusatzfragebogen). Bei der vorliegenden Mobilitatsbefragung waren die
Biirgerinnen und Burger aufgefordert, die Verkehrsangebote zu bewerten und Verbesserungsbedarfe im
Bereich FuB- und Radverkehr, OPNV und Autoverkehr zu benennen. AuRerdem wurden Fragen zur Au-
tonutzung (Grinde und Verzicht) gestellt. SchlieRlich sollte eine Einschatzung zum zukinftigen Mobilitats-

verhalten abgegeben werden.

Der Befragungsbogen bestand aus den folgenden vier Teilen (s. Anhang):

Haushaltsfragebogen

Anzahl aller im Haushalt
permanent lebender Perso-
nen, Anzahl der jeweiligen
Verkehrsmittel im Haushalt
(Fahrzeugausstattung),
Fahrzeugkilometer, Entfer-

Personenfragebogen

Alter, Geschlecht, Berufsta-
tigkeit und hochster Schul-
abschluss der Personen
liber 6 Jahre, Fihrerschein-
besitz, OPNV-Zeitkartenbe-
sitz, Pedelec -/ E Bike Besitz,

Wegeprotokoll
Start- und Zielorte
der Wege, Dauer
der Wege (Start-
und Endzeiten),
genutzte Verkehrs-
mittel, Zweck der

Zusatzfragebogen

Bewertung des Angebotes
im Bereich Ful’- und Rad-
verkehr, OPNV und M1V,
Verbesserungsbedarf zu je-
nen Verkehrsmittelangebo-
ten, Angaben zur Autonut-

nungen zu den nachstgele- Nutzung Sharing-Angebote Wege zung (Griinde, Verzicht),
genen Haltestellen des und Homeoffice, Verkehrs- Entwicklung des Mobilitats-
OPNV mittelverfiigbarkeit verhaltens

Abb. 3-1 Befragungsinhalte

3.2 Datenerfassung und Datengrundlagen

Insgesamt war bei der vorliegenden Haushaltsbefragung ein Riicklauf von 1.417 Haushaltsfragebogen mit
insgesamt 2.989 Personen zu verzeichnen. Die Ricklaufmenge ist sowohl fiir eine stadtweite als auch eine
differenzierte Auswertung auf Ebene der Sozialrdume mit dem gebotenen Konfidenzintervall als
ausreichend anzusehen.

Die Riicklaufquote betragt insgesamt 14,4 % und liegt somit Giber der kalkulierten Quote von 12,5 %. In
der folgenden Abbildung ist die Riicklaufquote auf Ebene der einzelnen Sozialraume dargestellt.

biro stadtVerkehr Seite 9
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Rucklauf Rucklauf

k:lljlftlj(lliael:: tatsachlich tatsachlich Rucklauf Riicklauf Riicklauf-
Sozialraum 1. Welle 2. Welle kalkuliert
(Haus- (Personen) quote
halte) (Haus- (Haus- (Personen)
halte) halte)
Avenwedde-
90 113 113 240 16%
Bahnhof
Avenwedde-
. 95 118 118 269 16%
Mitte/West
Friedrichsdorf 95 125 125 275 16%
Nord 95 100 100 203 13%
Blankenhagen 90 57 34 91 198 9%
Isselhorst 95 153 153 333 20%
Pavenstadt 95 64 32 96 196 9%
Innenstadt 95 157 157 298 21%
Kattenstroth 95 140 140 276 18%
Sundern 95 110 110 222 14%
Spexard 95 123 123 303 16%
Ostfeld 90 70 21 91 176 10%
Gltersloh 1.125 1.330 87 1.417 2.989 14%
Abb. 3-2 Rucklauf auf Ebene der Sozialrdume

Die hochste Riicklaufquote wurde mit etwa 21 % in der Innenstadt erreicht, in Isselhorst und Kattenstroth
lag die Teilnahmequote mit mindestens 18 % ebenfalls Gber dem stadtweiten Mittelwert.

Der Grofiteil der Teilnehmer nutzte die Moglichkeit, den Fragebogen schriftlich auszufillen und per Post
zurtickzusenden. 1.043 Haushalte nahmen auf diese Art teil, etwa 358 Haushalte nahmen online an der

Befragung teil und 16 auf telefonischem Weg.

3.21 Plausibilitatskontrollen und Dateneingabe

Vor der rechnergestiitzten Erfassung der Daten mit Hilfe der Statistiksoftware SPSS wurden die Bégen auf
ihre Plausibilitat hin Gberprift und codiert. Hierbei wurde insbesondere auf die Vollstandigkeit der Anga-
ben sowie auf eine moglichst vollstandige Fehlerkorrektur geachtet. Typische Fehlerquellen lassen sich
wie folgt kategorisieren:

e  Fehler bzw. unvollstindige Angaben beim Ausfiillen durch die Befragten: Lickenhafte Angaben im
Wegeprotokoll (keine Zeit-, Ziel-, Wegezweck- oder Verkehrsmittelangaben), oftmals u.a. fehlende
,hach Hause“-Wege sowie nicht nachvollziehbare Zeit- und Zielangaben

e Codierungsfehler: falsche oder fehlende Codierungen, fehlende Erganzungen, insbesondere bei den
»,hach Hause“-Wegen

e Eingabefehler: fehlerhafte Eingabe bei der rechnergestiitzten Dateneingabe, insbesondere durch
,Zahlendreher”

Durch mehrere iterative Plausibilitdts- und Qualitatskontrollen sind die Fehler soweit wie moglich ermit-
telt, korrigiert und gegebenenfalls mit plausiblen Daten erganzt worden. Die Verarbeitung der Daten er-
folgte zur Wahrung der Anonymitat in einer separaten Datenbank. Dies gewahrleistet, dass keine indirek-
ten Rickschlisse auf einzelne Personen maglich sind.

Seite 10 biro stadtVerkehr
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3.2.2 Datenauswertung

Die Auswertung der Daten erfolgte auf drei verschiedenen Ebenen: Haushaltsebene, Personenebene und
Wegeebene. Dieses Vorgehen war notwendig, da nicht alle Haushaltsmitglieder alle Fragen des
Fragebogens ausfiillen sollten, sondern einige der abgefragten Aspekte nur durch ein Haushaltsmitglied
zu beantworten waren.

Die Auswertung und Dokumentation der Mobilitdt der Personen im Wegeprotokoll erfolgten in einem
mehrstufigen Verfahren. Die Teilnehmer trugen zunéachst in die Papierbogen (oder online) Start und Ziel
der jeweiligen Wege ein (dies konnten Adressen, in einigen Fallen jedoch auch nur Ortsteile, Stadtteile
oder Kommunen sein). Die Start- und Zielkoordinaten der Wege wurden den erstellten Verkehrszellen
zugeordnet. Grundlage des Verkehrszellenplans ist die eigene Einteilung von Verkehrszellen, insgesamt
wurden bei der vorliegenden Erhebung 493 Verkehrszellen festgelegt. Dabei umfasste das Stadtgebiet
von Gitersloh 295 Zellen. Das Stadtgebiet hat eine detailliertere Einteilung erfahren, wahrend die Eintei-
lung der umgebenden Stadte grober ausfiel. Je weiter man sich in dem Zellenplan von Gitersloh entfernt,
desto grober wird die Zelleinteilung. Die direkt an den Projektraum angrenzenden Stadte (z. B. Bielefeld,
Verl) wurden noch nach mehreren Stadtteilen unterteilt, die weiter entfernten Stadte wurden zusammen
mit anderen Stadten zu Zellen auf Kreisgebietsebene zusammengefasst. Noch weiter entfernt bestanden
Landkreise oder Bundeslander aus nur noch jeweils einer einzigen Verkehrszelle. Die Einteilung der Wege
bzw. Adressen in Verkehrszellen flihrt zu einer weiteren Anonymisierung der Angaben der Personen, da
keine indirekten Riickschlisse auf einzelne Wege (und deren Adressen) mehr moglich sind.

Durch Aggregation der Wege auf Zellenebene lieBen sich diese zusammenfassen und die Distanzen und
Reisezeiten nach dem gewichteten Schwerpunkt der Zelle je nach Verkehrsart ermitteln.

biro stadtVerkehr Seite 11
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4 Basisdaten zur Stichprobe

Die folgenden Ausfliihrungen enthalten Auswertungen zu Basisdaten der Erhebung (HaushaltsgroRen,
Haushaltsstruktur), den Vergleich mit der Grundgesamtheit!? auf Sozialraum- und Gesamtstadtebene so-
wie die Darstellung erforderlicher Gewichtungsfaktoren?®,

4.1 Haushaltsgré6Ren und Haushaltsstruktur

Die durchschnittliche HaushaltsgroRe in Gitersloh betrdgt gemal der Stichprobe 2,11 Personen je
Haushalt, variiert jedoch zwischen den Sozialrdumen von 1,90 Personen in der Innenstadt bis hin zu
2,46 Personen je Haushalt in Spexard.

Sozialraum Riicklauf Riicklauf @-Haushalts-

Haushalte Personen groRe
Avenwedde-Bahnhof 113 240 2,12
Avenwedde-Mitte/West 118 269 2,28
Friedrichsdorf 125 275 2,20
Nord 100 203 2,03
Blankenhagen 91 198 2,18
Isselhorst 153 333 2,18
Pavenstadt 96 196 2,04
Innenstadt 157 298 1,90
Kattenstroth 140 276 1,97
Sundern 110 222 2,02
Spexard 123 303 2,46
Ostfeld 91 176 1,93
Gitersloh 1.417 2.989 2,11

Abb. 4-1 Durchschnittliche HaushaltsgroRe nach Sozialraum

(Auswertung auf Haushaltsebene)

An der Haushaltsbefragung haben zu groRen Teilen 2-Personen-Haushalte teilgenommen. Der Anteil in
der Stichprobe betragt stadtweit 44 %. 1-Personen-Haushalte sind in der Stichprobe zu 28 % vertreten, 3-
Personen-Haushalte zu 12 %, 4-Personen-Haushalte zu 11 % und Haushalte mit fiinf oder mehr Personen
zu 4 %.

Zwischen den Sozialrdumen lassen sich deutliche Unterschiede erkennen. In den Sozialrdumen Isselhorst
und Ostfeld liegt der Anteil der 2-Personen-Haushalte mit jeweils 52 % am hochsten; in Blankenhagen und
Sundern hingegen mit jeweils 37 % am niedrigsten. Hier sind vermehrt groRere Haushalte ab 3 Personen
starker vertreten. Die Sozialraume Kattenstroth und Innenstadt haben mit 39 % und 36 % den hochsten
Anteil an 1-Personen-Haushalten. Die Unterschiede bei der HaushaltsgroRenverteilung werden fiir die
folgenden Auswertungen mittels einer vorgenommenen Gewichtung entsprechend angeglichen.

10 Quelle: Information und Technik Nordrhein-Westfalen (IT.NRW): Altersstruktur der Bevélkerung in den Stadten
und Gemeinden am 31.12.2020.

1 ErfahrungsgemaR sind die Strukturdaten auf Haushalts- und Personenebene der Stichprobe nicht deckungsgleich
mit denen der Grundgesamtheit (Der Anteil der 1-Personen-Haushalte ist beispielsweise in der Stichprobe
dieser Befragung geringer als in der stadtischen Grundgesamtheit. Um die Rickantworten dieser
Personengruppe in dem richtigen MaRe zu beriicksichtigen, missen deren Antworten mit einem
Gewichtungsfaktor versehen werden).
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Stadtweit haben mehr Frauen als Manner an der Befragung teilgenommen. Insgesamt liegt der Frauen-

anteil bei 51,8 %, der Manneranteil bei 48,1 % und der Anteil diverser Personen bei 0,1 %. Der hochste

Frauenanteil an der Stichprobe wird in der Innenstadt mit 54,1 % erreicht; der hochste Manneranteil in

Isselhorst mit 51,4 %. Diverse Personen sind mit 0,5 % am haufigsten in Pavenstadt vorhanden. In der

Grundgesamtheit der Einwohnerinnen und Einwohner der Stadt Giitersloh ist der Anteil von Frauen und

Mannern ausgeglichen. Fur den Faktor Geschlecht wird ebenfalls eine Gewichtung vorgenommen.

Sozialraum weiblich mannlich divers
Avenwedde-Bahnhof 53,5% 46,5% 0,0%
Avenwedde-Mitte/West 50,0% 50,0% 0,0%
Friedrichsdorf 51,7% 48,3% 0,0%
Nord 51,0% 49,0% 0,0%
Blankenhagen 52,9% 47,1% 0,0%
Isselhorst 48,6% 51,4% 0,0%
Pavenstadt 52,8% 46,6% 0,5%
Innenstadt 54,1% 45,5% 0,3%
Kattenstroth 53,1% 46,9% 0,0%
Sundern 52,3% 47,7% 0,0%
buro stadtVerkehr Seite 13
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Sozialraum weiblich mannlich divers

Spexard 51,0% 48,6% 0,3%

Ostfeld 52,1% 47,9% 0,0%

Giitersloh 51,8% 48,1% 0,1%*?
Abb. 4-3 Geschlecht nach Sozialraum

(Auswertung auf Personenebene)

4.3 Altersstruktur

Von den befragten Personen haben 2.802 ihr Alter angegeben. Insgesamt sind die Jahrgdnge ab 40 Jahren
deutlich starker in der Stichprobe vertreten als die jlingeren. So entfallen auf diese Altersklassen rund
56 % der Teilnehmer. Insbesondere die Altersklassen bis 24 Jahren sind in der Stichprobe verhéaltnismaRig
gering vertreten. Hinzu kommen die Kinder unter sechs Jahren, deren Anzahl auf Haushaltsebene erfasst,
aber im Personenfragebogen nicht beriicksichtigt wurde.

Altersklasse

Sozialraum 6-14 15-17 1824  25-39  40-59  60-64 65-74 75 Jahre
Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre und dlter
Avenwedde-
7,3% 3,7% 5,5% 15,6% 32,6% 9,6% 14,2% 11,5%
Bahnhof
Avenwedde-
. 9,7% 4,5% 6,1% 11,3% 35,2% 10,1% 16,2% 6,9%
Mitte/West
Friedrichsdorf 8,3% 3,0% 8,0% 11,7% 31,1% 9,1% 19,7% 9,1%
Nord 2,6% 4,6% 10,7% 13,8% 28,6% 11,7% 14,3% 13,8%
Blankenhagen 8,2% 1,6% 9,2% 13,0% 31,0% 8,2% 14,1% 14,7%
Isselhorst 4,1% 1,9% 11,9% 13,4% 32,8% 11,6% 16,6% 7,8%
Pavenstadt 6,0% 1,6% 3,3% 15,9% 32,4% 8,8% 19,2% 12,6%
Innenstadt 4,5% 2,1% 11,5% 23,4% 26,2% 9,4% 9,8% 12,9%
Kattenstroth 6,9% 1,9% 8,4% 13,8% 28,7% 9,6% 17,6% 13,0%
Sundern 5,3% 1,5% 7,8% 23,8% 28,6% 11,2% 13,1% 8,7%
Spexard 10,3% 2,8% 7,8% 18,5% 29,5% 11,4% 11,7% 7,8%
Ostfeld 5,1% 1,9% 6,4% 19,1% 28,0% 9,6% 14,6% 15,3%
Gltersloh 6,6% 2,6% 8,3% 16,1% 30,4% 10,1% 15,1% 10,8%
Abb. 4-4 Altersstruktur nach Sozialraum

(Auswertung auf Personenebene)

In 14,5 % der befragten Haushalte leben Kinder, die jiinger als sechs Jahre sind (insgesamt 129 Kinder
unter sechs Jahren). Davon lebt in den meisten Haushalten ein Kind, das unter sechs Jahren ist, Haushalte
mit zwei oder mehr Kindern unter sechs Jahren sind weniger haufig vorhanden. Da das
Mobilitatsverhalten von Kindern unter sechs Jahren zum grofSten Teil fremdbestimmt ist, wurden die
durchgefiihrten Wege nicht im Wegeprotokoll abgefragt und sind somit nicht in der vorliegenden

Auswertung betrachtet.

12 aufgrund der geringen Anzahl an teilnehmenden diversen Personen sind keine aussagekraftigen Ergebnisse fir
diese Gruppe moglich. Diverse Personen werden daher in der weiteren Auswertung bei
geschlechterspezifischen Aussagen nicht explizit aufgefiihrt.
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2% Giitersloh

Sozialraum Kein Kind
Avenwedde-Bahnhof 47,1%
Avenwedde-Mitte/West 56,3%
Friedrichsdorf 94,6%
Nord 92,9%
Blankenhagen 86,8%
Isselhorst 53,8%
Pavenstadt 84,8%
Innenstadt 83,0%
Kattenstroth 85,3%
Sundern 85,2%
Spexard 88,6%
Ostfeld 93,3%
Gutersloh 85,5%
Abb. 4-5 Kinder unter 6 Jahren im Haushalt nach Sozialraum
(Auswertung auf Haushaltsebene, Kinder unter 6 Jahren)
4.4 Berufstatigkeit

1 Kind

41,2%
25,0%
5,4%
5,7%
7,4%
38,5%
5,1%
10,6%
11,8%
11,5%
10,2%
3,3%

10,2%

2 Kinder

5,9%

18,8%

0,0%
0,0%
4,4%
7,7%
8,9%
4,3%
2,9%
3,3%
1,1%
3,3%

3,5%

3 Kinder und
mehr

5,9%
0,0%
0,0%
1,4%
1,5%
0,0%
1,3%
2,1%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

0,8%

Von den teilnehmenden Personen sind im stadtischen Durchschnitt 51,7 % berufstatig, nicht berufstatig

sind 32,2 % der Befragten und 16,1 % befinden sich in Ausbildung. Zwischen den einzelnen Sozialrdumen

sind teils grofRere Unterschiede zu beobachten. Die hochsten Anteile der Nichtberufstatigen liegen in Blan-

kenhagen und Pavenstddt vor. Die héchsten Anteile der sich in Ausbildung befindlichen Personen sind in

Blankenhagen und Spexard vorhanden. Hinsichtlich der Gruppe der Berufstatigen lassen sich die héchsten

Anteile in Spexard, Innenstadt und Isselhorst verzeichnen.

Sozialraum Berufstatig
Avenwedde-Bahnhof 50,7%
Avenwedde-Mitte/West 52,5%
Friedrichsdorf 48,7%
Nord 53,0%
Blankenhagen 40,2%
Isselhorst 55,2%
Pavenstadt 47,7%
Innenstadt 55,5%
Kattenstroth 49,3%
Sundern 54,5%
Spexard 56,3%
Ostfeld 52,5%
Giitersloh 51,7%
Abb. 4-6 Berufstatigkeit nach Sozialraum

(Auswertung auf Personenebene)

biro stadtVerkehr

nicht berufstatig

34,5%
28,7%
34,6%
31,5%
40,7%
27,9%
39,5%
29,5%
35,1%
31,0%
24,7%
37,0%

32,2%

in Ausbildung
14,8%
18,8%
16,7%
15,5%
19,1%
16,9%
12,8%
15,1%
15,7%
14,6%
19,0%
10,5%
16,1%
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Haushaltsbefragung zur Mobilitit % Giitersloh
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4.5 Abgleich mit Grundgesamtheit und Gewichtung

Fiir eine statistische Auswertung ist ein Abgleich der Stichprobe mit der Grundgesamtheit von hoher
Relevanz. Die Grundgesamtheit umfasst die in den Sozialraumen von Gltersloh lebende Bevdlkerung zum
Zeitpunkt der Erhebung 3 . Die vorliegende Stichprobe weist Unterschiede gegeniiber der
Grundgesamtheit der einzelnen Sozialrdume sowie der Gesamtstadt auf. Dies gilt insbesondere fiir die
Faktoren HaushaltsgroRe und Altersstruktur. Die Ursachen fir diese Unterschiede, die bereits in anderen
von biro stadtVerkehr durchgefiihrten Befragungen beobachtet wurden, sind vielfdltig. So nehmen
erfahrungsgemaR etwa 2-Personen-Haushalte haufiger an Befragungen teil als 1-Personen-Haushalte.
Damit unterschiedliche Teilnahmebereitschaften kein falsches Bild (iber die gesamtstadtische Verteilung
von Altersgruppen, HaushaltsgroRRen etc. liefern, muss die Stichprobe mittels Gewichtungsfaktoren an die
Grundgesamtheit der Bevolkerung angepasst werden.

Beim Vergleich der HaushaltsgroRen der Stichprobe mit der Grundgesamtheit wird offensichtlich, dass die
2-Personen-Haushalte in der Stichprobe (berreprasentiert sind. Hingegen sind die 1-Person-Haushalte
unterreprasentiert. Die Bildung eines Gewichtungsfaktors ,HaushaltsgroRe” war dementsprechend
erforderlich.

50% -

44%
45% -
40% -
35%
35% - 329%
30% {4 28%
25% -
20% -
15%
15% 1 12%
o 11% 12%
10% -
6%
59 - 4%
1 Person 2 Personen 3 Personen 4 Personen 5 und mehr
Personen
M Stichprobe Grundgesamtheit
Abb. 4-7 HaushaltsgroRenvergleich Stichprobe — Grundgesamtheit

(Auswertung auf Haushaltsebene)

Des Weiteren wurde der Datensatz nach dem Alter der befragten Personen gewichtet. Es zeigt sich, dass
vor allem die dlteren Personen in der Befragung Uberreprasentiert sind. So liegt beispielsweise der Anteil
der Teilnehmer in der Altersklasse 65-74 Jahre Gber dem der Grundgesamtheit. Auf der anderen Seite
haben, verglichen mit dem Anteil der Grundgesamtheit, vor allem zu wenig Erwachsene zwischen 25 und
39 Jahren sowie Kinder und Jugendliche zwischen 6 und 14 Jahren an der Befragung teilgenommen. Ein
Abgleich mit der Grundgesamtheit in Form eines Gewichtungsfaktors , Alterskohorte” war auch in diesem
Fall unabdingbar.

13 Quelle: Information und Technik Nordrhein-Westfalen (IT.NRW): Altersstruktur der Bevélkerung in den Stidten
und Gemeinden am 31.12.2020.
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50%

45% -

40%

35% -

30%

30%

25%

20%

15%

10%

5%

0%
6-14 Jahre 15-17 Jahre  18-24 Jahre  25-39Jahre  40-59Jahre  60-64 Jahre = 65-74 Jahre > 75 Jahre

M Stichprobe ™ Grundgesamtheit

Abb. 4-8 Altersstrukturvergleich Stichprobe — Grundgesamtheit
(Auswertung auf Personenebene)

Im Vergleich zur Grundgesamtheit zeigen sich bei der Geschlechterverteilung in der Stichprobe nur
geringe Abweichungen. Dennoch ist auch bei diesem Faktor eine geschlechterspezifische Gewichtung
errechnet worden.

100% -

90% -

80% -

70% -

60% -

50% -

40% -

30% -

20% -

10%

0% -

Stichprobe Grundgesamtheit
W weiblich ¥ mannlich
Abb. 4-9 Vergleich der Geschlechterverteilung Stichprobe — Grundgesamtheit

(Auswertung auf Personenebene)

4 Auch wenn in den Abbildungen des Kapitels 4.5 die Gegenuberstellung der Stichprobe und der Grundgesamtheit
auf Gesamtstadtebene dargestellt ist, erfolgt die rechnerische Gewichtung des Datensatzes mittels der drei
Faktoren HaushaltsgroRRe, Alter und Geschlecht jeweils auf Ebene der Sozialraume.
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4.6 Gewichtung nach Haushaltsgrof3e, Geschlecht und Altersstruktur

Bei der Auswertung der Basisdaten der Stichprobe wurde ersichtlich, dass Abweichungen von der
Grundgesamtheit und der Stichprobe in Bezug auf Geschlecht, Alter und HaushaltsgroRe bestehen. Eine
Gewichtung des Datensatzes nach diesen drei Kriterien ist daher unerlasslich, um die festgestellte
Verzerrung der Stichprobe auszugleichen. Der Mittelwert dieser drei Gewichtungsfaktoren wurde auf die
nachfolgenden Auswertungen angewandt. AuRerdem erfolgte als zusatzlicher Faktor die Hochrechnung
auf Grundlage der Einwohnerzahlen der Sozialraume von Gutersloh. Alle nachfolgenden Abbildungen und
Aussagen beruhen auf gewichteten Fallen. Durch die vorgenommene Gewichtung kann es in den
angezeigten Fallzahlen zu geringen Unterschieden kommen.
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5 Mobilitatsvoraussetzungen

Die Untersuchung der Mobilitdtsvoraussetzungen beschaftigt sich mit der Analyse der Verkehrsmittelver-
flgbarkeiten und der Fahrzeugausstattung der Haushalte. AuRerdem werden die Mobilitatsvoraussetzun-
gen der befragten Personen naher beleuchtet sowie das Nutzungsverhalten, beispielsweise im Hinblick
auf Carsharing, genauer analysiert.

5.1 Verkehrsmittelverfiigbarkeit

Der Besitz und die Verfligbarkeit von Verkehrsmitteln sowie Nutzungsberechtigungen (bspw. fiir den
OPNV) bestimmen wesentlich die Verkehrsmittelwahl der Nutzer im Verkehrssystem. In der Folge werden
die Verkehrsmittelverfligbarkeiten sozialraumbezogen ausgewertet.

5.1.1 Motorisierung

Insgesamt 95 % der befragten Haushalte Giiterslohs besitzen mindestens einen Pkw, die Ubrigen 5 % der
Haushalte verfiigen tiber keinen eigenen Pkw im Haushalt. 40 % der Haushalte gaben an, zwei oder mehr
Autos zu besitzen. Die mittlere Besitzquote je Haushalt betragt 1,46 Pkw. Der Autobesitz liegt in Glitersloh
hoéher als im bundesweiten Durchschnitt. Deutschlandweit verfiigen rund 77 % der Haushalte mindestens
einen eigenen Pkw?®,

Hinsichtlich E-Pkw gaben 10 % der Haushalte an, ein derartiges Fahrzeug zu besitzen, die mittlere
Besitzquote liegt bei 0,10 Pkw je Haushalt. Dagegen liegt die mittlere Motorrad- und Krad-Besitzquote je
Haushalt bei 0,24. 81 % der Haushalte gaben an, kein Motorrad oder Krad zu besitzen, in 14 % der
Haushalte ist eines verfiigbar und in ca. 4 % der Haushalte zwei oder mehr.

100% -

90%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

33%

30%
20% 14%

10%

3% 7%
1% ~° 0% 1%
0% I °%

keins 1 2 3 oder mehr

mPkw mE-Pkw Motorrader/Krad

Abb. 5-1 Anzahl Pkw, E-Pkw und Motorrdder/Krad je Haushalt
(Auswertung auf Haushaltsebene)

15 Quelle: Mobilitdt privater Haushalte, Stichtag 01.01.2022. Bundesministerium fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur, 2023
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Der Pkw-Besitz je Haushalt unterscheidet sich unter anderem nach den rdaumlichen Gegebenheiten der
Sozialrdume. Hierbei sind OPNV-Anschluss und Versorgungsstruktur von groRer Bedeutung. Dariiber hin-
aus spielen die Sozialstruktur und 6konomische Faktoren eine wichtige Rolle. So weisen die in Blankenha-
gen wohnhaften Haushalte die geringste Pkw-Besitzquote mit 1,28 Pkw je Haushalt auf. Der Anteil der
Haushalte, die Gber keinen Pkw verfiigen, ist ebenfalls in Blankenhagen am hochsten. In Friedrichsdorf
hingegen liegt die Besitzquote mit 1,79 Pkw je Haushalt deutlich tiber dem stadtweiten Durchschnitt.

Der Motorisierungsgrad der Bevolkerung in Gitersloh liegt gemaR den vorliegenden Haushaltsdaten bei
692 Pkw je 1.000 Einwohnern. Im bundesweiten Durchschnitt betrdagt der durchschnittliche Motorisie-
rungsgrad 579 Pkw je 1.000 Einwohner!®. Im Vergleich der Sozialrdume weist Friedrichsdorf mit 814 Fahr-
zeugen je 1.000 Einwohner den hochsten Wert auf, Blankenhagen mit 588 Fahrzeugen hingegen den

geringsten.?’

. kein 3 oder mehr Pkw je Pkw je
S | 1 Pk 2 Pk
ozairaum Pkw W W Pkw Haushalt 1.000 EW
Avenwedde-Bahnhof 0% 58% 34% 8% 1,63 767
Avenwedde-
Mitte/West 0% 57% 32% 10% 1,54 676
itte/Wes
Friedrichsdorf 4% 41% 37% 18% 1,79 814
Nord 8% 56% 30% 6% 1,38 680
Blankenhagen 14% 52% 27% 7% 1,28 588
Isselhorst 0% 48% 33% 19% 1,76 809
Pavenstadt 12% 46% 37% 6% 1,42 696
Innenstadt 3% 60% 32% 6% 1,44 759
Kattenstroth 1% 69% 26% 3% 1,31 664
Sundern 3% 55% 34% 8% 1,47 728
Spexard 5% 49% 40% 6% 1,50 609
Ostfeld 6% 51% 40% 3% 1,40 724
Gitersloh 5% 55% 33% 7% 1,46 692
Abb. 5-2 Anzahl Pkw je Haushalt und Sozialraum

(Auswertung auf Haushaltsebene)

16 Quelle: Mobilitdt privater Haushalte, Stichtag 01.01.2022. Bundesministerium fir Verkehr und digitale
Infrastruktur, 2023

7 Die vorliegenden Motorisierungsgrade koénnen von den stidtischen statistischen Daten hinsichtlich der
Kraftfahrzeugdichte abweichen.
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2% Giitersloh

Hinsichtlich der E-Fahrzeuge fallt die Besitzquote mit 0,10 Fahrzeugen je Haushalt im Vergleich zu

herkdmmlichen Pkw gering aus. Insbesondere in Blankenhagen ist die Anzahl an E-Pkw mit maximal

14 Fahrzeugen pro 1.000 Einwohner niedrig. Die héchste E-Pkw-Besitzquote weist Isselhorst mit 124 Fahr-

zeugen pro 1.000 Einwohner auf.

Sozialraum kein E-Fahr-
zeug
Avenwedde-Bahnhof 82%
Avenwedde-
Mitte/West 76%
Friedrichsdorf 92%
Nord 92%
Blankenhagen 97%
Isselhorst 77%
Pavenstadt 96%
Innenstadt 90%
Kattenstroth 82%
Sundern 94%
Spexard 92%
Ostfeld 84%
Giitersloh 90%
Abb. 5-3

(Auswertung auf Haushaltsebene)

1 E-Fahr-

zeug
18%

24%

8%
8%
3%

19%
4%

10%

16%
6%
6%

13%
9%

Anzahl E-Fahrzeuge je Haushalt und Sozialraum

2 oder mehr
E-Fahrzeuge

0%
0%

0%
0%
0%
4%
0%
0%
2%
0%
2%
3%
1%

E-Fahrzeug
je Haushalt

0,18
0,24

0,08
0,08
0,03
0,27
0,04
0,10
0,20
0,06
0,11
0,19

0,10

E-Fahrzeug
je 1.000 EW

85
105

36
39
14
124
20
53
101
30
45
98

47

Wahrend die Anzahl der privaten Pkw je Haushalt in Gitersloh bei 1,46 liegt, so ist die Besitzquote der

Motorrdder/Krads oder Mofas je Haushalt im stadtweiten Durchschnitt mit 0,24 wesentlich geringer.

Uberdurchschnittlich viele Motorrader/Krads oder Mofas weisen Isselhorst, Avenwedde-Bahnhof und

Avenwedde-Mitte/West auf, in Nord und Pavenstédt sind dagegen kaum Motorradder/Krads oder Mofas

vorhanden.

Sozialraum kein
Krad

Avenwedde-Bahnhof 51%
Avenwedde-
Mitte/West >9%
Friedrichsdorf 80%
Nord 91%
Blankenhagen 88%
Isselhorst 58%
Pavenstadt 92%
Innenstadt 79%
Kattenstroth 76%
Sundern 80%
Spexard 85%
Ostfeld 77%
Giitersloh 81%

Abb. 5-4

1 Krad

43%

32%

14%
7%
9%

28%
4%

19%

21%

13%

14%

16%

14%

(Auswertung auf Haushaltsebene)

biro stadtVerkehr

3 oder mehr

2 Krads

Krads

7% 0%
9% 0%
3% 3%
3% 0%
3% 0%
12% 3%
2% 1%
2% 0%
3% 0%
6% 1%
1% 0%
3% 4%
3% 1%

Anzahl Motorrdder/-roller /Mofas je Haushalt und Sozialraum

Krad je
Haushalt

0,56
0,5

0,32
0,12
0,15
0,61
0,12
0,23
0,27

0,3
0,15
0,38

0,24

Krad je
1.000 EW

264
219

145
59
69

280
59

121

137

149
61

196

114

Seite 21
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5.1.2 Besitz von Fahrradern

96 % aller befragten Haushalte steht mindestens ein Fahrrad zur Verfiigung, demzufolge besitzen rund
4 % aller Haushalte kein Fahrrad. Zwei oder mehr Fahrrader besitzen insgesamt 69 % aller Haushalte. Mit
96 % Fahrradbesitz weist Gltersloh im Vergleich zu den bundesweiten Werten eine deutlich hohere
Besitzquote auf. Deutschlandweit verfiigen mehr als 78 % (iber ein Fahrrad?®.

Neben herkdmmlichen Fahrrddern ist auch der Besitz von elektrisch betriebenen Pedelecs oder E-Bikes®®
mittlerweile haufiger verbreitet. In 48 % der Haushalte steht ein solches Verkehrsmittel zur Verfliigung. E-
Scooter sind hingegen wenig verbreitet. Hier besitzen nur 6 % der Haushalte ein solches Verkehrsmittel.

100% - 94%
90% -
80% -
70% -
60% 1 52%
50%
40%
30%
20%

10%

0%

keins 1 2 3 oder mehr

B Fahrrader m Pedelec/E-Bikes E-Scooter

Abb. 5-5 Anzahl Fahrrader, Pedelec/E-Bikes, Lastenrdder und E-Scooter je Haushalt
(Auswertung auf Haushaltsebene), Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenzen

18 Quelle: Mobilitdt privater Haushalte, Stichtag 01.01.2022. Bundesministerium fir Verkehr und digitale
Infrastruktur, 2023

19 pedelec: Fahrrad mit elektrischer Tretunterstiitzung, bis 25 km/h, keine Versicherung und Fihrerschein
erforderlich; E-Bike: Fahrrad mit elektrischem Antrieb, bis 45 km/h, Versicherung und Fihrerschein
erforderlich
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Der durchschnittliche Haushalt in Gutersloh besitzt 2,57 Fahrrader. Dies entspricht 1.218 Fahrrader je
1.000 Einwohner. Hinsichtlich der einzelnen Sozialrdume zeigen sich Unterschiede in der
Fahrradbesitzquote. Wahrend die Besitzquote in Blankenhagen (2,23 Fahrrader je Haushalt) und Aven-
wedde-Bahnhof (2,32 Fahrrader je Haushalt) unter dem stadtweiten Durchschnitt liegt, ist die Quote in
den Sozialrdumen Friedrichsdorf und Isselhorst mit Besitzquoten von 2,87 und 2,96 Fahrradern je
Haushalt erhoht.

. . - 3 oder Rad je Rad je
Sozialraum kein Rad 1Rad 2 Rader mehr Rider Haushajlt 1.000 E\JN
Avenwedde-Bahnhof 0% 34% 29% 37% 2,32 1.092
Avenwedde-

i 0% 28% 30% 42% 2,54 1.114
Mitte/West
Friedrichsdorf 9% 20% 24% 48% 2,87 1.305
Nord 4% 21% 31% 45% 2,69 1.325
Blankenhagen 10% 26% 27% 36% 2,23 1.025
Isselhorst 3% 20% 25% 53% 2,96 1.360
Pavenstadt 1% 26% 32% 41% 2,76 1.352
Innenstadt 5% 25% 36% 34% 2,43 1.280
Kattenstroth 1% 35% 21% 43% 2,61 1.324
Sundern 4% 34% 24% 38% 2,37 1.174
Spexard 5% 25% 23% 47% 2,46 999
Ostfeld 4% 27% 28% 41% 2,38 1.231
Giitersloh 4% 27% 28% 42% 2,57 1.218

Abb. 5-6 Anzahl Fahrrader je Haushalt und Sozialraum

(Auswertung auf Haushaltsebene)
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Im Hinblick auf die Besitzquote von Pedelecs und E-Bikes weist jeder Haushalt durchschnittlich
0,73 Pedelecs bzw. E-Bikes auf gesamtstadtischer Ebene auf. Dies entspricht 346 Pedelecs bzw. E-Bikes je
1.000 Einwohner. Die niedrigste Besitzquote weist Blankenhagen mit maximal 0,46 Pedelecs bzw. E-Bikes
je Haushalt auf. Die hochsten Quoten liegen hingegen in Avenwedde-Bahnhof und Avenwedde-
Mitte/West mit 1,17 bzw. 1,50 Pedelecs bzw. E-Bikes pro Haushalt vor. Vor dem Hintergrund der
derzeitigen Entwicklung des Elektrofahrradmarktes wird der Anteil in den nachsten Jahren mit Sicherheit

weiter wachsen.

3 oder

. kein . . E-Bike je E-Bike je

Sozialraum E-Bike 1 E-Bike 2 E-Bikes meI'!r E- Haushalt  1.000 EW
Bikes
Avenwedde-Bahnhof 29% 28% 39% 4% 1,17 551
Avenwedde-
Mitte/West 17% 27% 45% 10% 1,50 658
itte/Wes
Friedrichsdorf 53% 20% 21% 6% 0,79 359
Nord 56% 22% 21% 0% 0,65 320
Blankenhagen 67% 21% 10% 2% 0,46 211
Isselhorst 21% 57% 22% 1% 1,03 473
Pavenstadt 61% 23% 15% 1% 0,58 284
Innenstadt 55% 22% 21% 2% 0,72 379
Kattenstroth 46% 26% 26% 3% 0,87 441
Sundern 61% 25% 14% 0% 0,54 268
Spexard 60% 25% 14% 1% 0,57 231
Ostfeld 52% 35% 11% 2% 0,64 331
Gltersloh 52% 26% 20% 2% 0,73 346
Abb. 5-7 Anzahl Pedelecs/E-Bikes je Haushalt und Sozialraum

(Auswertung auf Haushaltsebene)
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Bezliglich der E-Scooter lasst sich eine gesamtstadtische Quote von durchschnittlich 0,06 E-Scootern je
Haushalt verzeichnen. Dies entspricht 28 E-Scootern je 1.000 Einwohner. Dementsprechend gering fallt
die Anzahl an E-Scootern in den einzelnen Sozialrdumen aus. Die héchste Besitzquote liegt in Avenwedde-
Bahnhof mit 0,29 E-Scootern je Haushalt vor, die niedrigste in Kattenstroth mit 0,02 E-Scootern je
Haushalt.

keinE- 1E-Scoo- 2 E-Scoo- 3 oder E-Scooter E-Scooter

Sozialraum — o o mehr E- je Haus- je 1.000
Scooter halt EW
Avenwedde-Bahnhof 71% 29% 0% 0% 0,29 137
Avenwedde-
Mitte/West 91% 9% 0% 0% 0,09 39
itte/Wes
Friedrichsdorf 96% 4% 0% 0% 0,04 18
Nord 97% 3% 0% 0% 0,03 15
Blankenhagen 93% 7% 0% 0% 0,07 32
Isselhorst 79% 17% 3% 3% 0,24 110
Pavenstadt 97% 3% 0% 0% 0,03 15
Innenstadt 94% 6% 0% 0% 0,06 32
Kattenstroth 98% 2% 0% 0% 0,02 10
Sundern 95% 5% 0% 0% 0,05 25
Spexard 92% 8% 0% 0% 0,08 32
Ostfeld 91% 6% 3% 3% 0,12 62
Gutersloh 94% 6% 0% 0% 0,06 28
Abb. 5-8 Anzahl E-Scooter je Haushalt und Sozialraum

(Auswertung auf Haushaltsebene)
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5.2 OPNV-Zeitkarten- und Fiithrerscheinbesitz

Ein wichtiger Aspekt im Rahmen der Mobilitdtserhebung befasst sich mit dem Besitz von Zeitkarten fir
den OPNV und dem Fiihrerschein. Beides hat einen wesentlichen Einfluss auf das Mobilititsgeschehen.
Die Besitzquoten geben einen ersten Hinweis darauf, welcher Anteil der Befragten moglicherweise auf
das Auto oder den OPNV angewiesen ist bzw. wer tendenziell wahlfrei in seiner Verkehrsmittelnutzung
ist.

5.2.1 OPNV-Zeitkartenbesitz

Ca. 16 % der befragten Personen in Giitersloh besitzen eine Zeitkarte fiir Busse und Bahnen (Schulerticket,
Wochen-, Monats-, Jahreskarte etc.). Zeitkartenbesitzer sind dauerhafte Kunden des OPNV-Systems.
Zumeist nutzen sie den OPNV auf dem Weg zur Arbeit oder zur Ausbildungsstitte. Sie haben andere
Bediirfnisse und Anforderungen an den OPNV als Gelegenheits- und Freizeitnutzer.

Der Anteil der OPNV-Zeitkartenbesitzer ist hiufig in den Sozialrdumen mit einem breiten OPNV-Angebot
(Bus- und Schienenpersonennahverkehr (SPNV)-Anschluss) tendenziell hoher als in solchen mit einem
OPNV-Grundangebot (Anschluss an den Busverkehr). Anschluss an das SPNV-Netz besteht iiber den
Hauptbahnhof Gitersloh im innerstadtischen Bereich sowie {iber den Bahnhof Isselhorst-Avenwedde im
Sozialraum Avenwedde-Bahnhof. In den Gibrigen Sozialraumen besteht kein Anschluss an den SPNV. Eine
Anbindung an das Busnetz besteht hingegen in allen Sozialrdumen. Fiir den Zeitkartenbesitz spielen dar-
Uber hinaus weitere Faktoren eine Rolle, wie etwa das Angebot an Schulen, da v. a. Schiiler und
Auszubildende eine OPNV-Zeitkarte besitzen. So ergibt sich eine groRe Bandbreite der stadtweiten OPNV-
Zeitkarten-Besitzquoten, diese reicht von 11 % in Avenwedde-Mitte/ West bis zu 23 % in Ostfeld.
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Abb. 5-9 Zeitkartenbesitz nach Sozialraum
(Auswertung auf Personenebene)
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Der hochste Anteil an Zeitkartenbesitzern ist mit 70 % bei der Personengruppe der Studentinnen und
Studenten zu beobachten. Ein ebenfalls hoher Anteil an OPNV-Zeitkartenbesitzern ist in den Gruppen der
Schilerinnen und Schiler (56 %) sowie Auszubildenden (33 %) zu verzeichnen. Die Ubrigen
Berufstatigkeitsgruppen sind zu einem wesentlich geringeren Anteil im Besitz von OPNV-Zeitkarten. Die
niedrigste Besitzquote liegt bei Rentner/innen bzw. Pensionar/innen (6 %), Teilzeit- (7 %) sowie Vollzeit-
beschaftigten (5 %) vor.
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m OPNV-Zeitkarte = keine OPNV-Zeitkarte

Abb. 5-10 Zeitkartenbesitz nach Berufstatigkeit
(Auswertung auf Personenebene)
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Der Anteil der OPNV-Zeitkartenbesitzer nimmt mit zunehmendem Alter der befragten Personen deutlich
ab. Wihrend in der Altersklassen der 15-17-Jdhrigen rund 87 % Personen?°, sowie in der Gruppe der
jungen Erwachsenen im Alter von 18-24 Jahren noch 48 % der Personen eine Zeitkarte besitzt (demzufolge
vorrangig Schiiler und Studenten), betrédgt die Quote in den Altersklassen ab einem Alter von 25 Jahren
11 %. Ab einem Alter von 40 Jahren sinkt der Anteil an Zeitkartenbesitzer nochmal deutlich weiter auf
4 %.

100% -
o0% | 13%
80% -

52%
70% { | 37%

60% -
89% 92%

so% 95% 96% 96%

87%
40% -

30% -

48%

PRI 43%

10%

0% -
6-14 Jahre 15-17 18-24 25-39 40-59 60-64 65-74 liber 75
Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre

m OPNV-Zeitkarte keine OPNV-Zeitkarte

Abb. 5-11 Zeitkartenbesitz nach Altersklasse
(Auswertung auf Personenebene)

Ein wesentlicher Faktor fiir die Nutzung des OPNV ist die Erreichbarkeit der Haltestellen. Gesamtstadtisch
haben die Teilnehmenden angegeben, dass sich die nachste Bushaltestelle durchschnittlich in 315 Metern
Entfernung befindet bzw. in ca. 5 Minuten fulllaufig erreichbar ist. Der nachste Bahnhof sei hingegen
durchschnittlich ca. 2,9 km entfernt bzw. in ca. 30 Minuten zu FuR zu erreichen. Hierbei handelt es sich
um Schatzwerte der Teilnehmer der Befragung, die mit einem groRen Unsicherheitsfaktor verbunden
sind. Dennoch kann der Vergleich zwischen den Sozialrdumen herangezogen werden, um die (subjektive)
OPNV-Erreichbarkeit zu bewerten und gegeniiberzustellen.

Beziiglich der eingeschatzten Entfernung zu den Haltestellen des Busverkehrs lassen sich im Vergleich der
Sozialrdume einzelne Unterschiede feststellen. Die grofSte Entfernung liegt in Isselhorst mit rund 491 Me-
tern vor, die geringste in Kattenstroth mit 238 Metern. Hinsichtlich der Erreichbarkeit der Haltestellen des
SPNV weisen die Entfernung der einzelnen Sozialraume teils groRe Unterschiede auf. Im Vergleich weist
der Sozialraum Spexard mit knapp 4,5 km die weiteste Entfernung auf. Im Gegensatz dazu ist der Bahnhof
aus Avenwedde-Bahnhof und der Innenstadt durchschnittlich innerhalb von 1,2 - 1,6 Kilometer Fulweg
zu erreichen.

20 |m Rahmen des Pilotprojekts SchilerTicket Westfalen 2022 bis 2024 erhalten alle Schiilerinnen und Schuler der
Sekundarstufen | und Il der Gutersloher Schulen kostenlos das SchilerTicket Westfalen.
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Entfernung Entfernung zur Entfernung Entfernung zum
Sozialraum zur ndchsten  nachsten Bushal- zum nachsten  nachsten Bahn-
Bushaltestelle  testelle in Minu- Bahnhofin  hof in Minuten
in Meter ten (zu FuB) Metern (zu FuRB)
Avenwedde-Bahnhof 310 4 1.245 12
Avenwedde-Mitte/West 375 4 3.956 42
Friedrichsdorf 351 6 4.007 41
Nord 337 6 2.608 28
Blankenhagen 269 6 3.909 39
Isselhorst 491 6 4.292 32
Pavenstadt 317 5 2.800 36
Innenstadt 274 5 1.637 18
Kattenstroth 238 4 2.625 30
Sundern 284 4 2.744 30
Spexard 335 5 4.493 42
Ostfeld 337 5 2.620 26
Giitersloh 315 5 2.941 30
Abb. 5-12 OPNV-Erreichbarkeit (Schatzung der teilnehmenden Haushalte)
(Auswertung auf Haushaltsebene)
5.2.2 Fuithrerscheinbesitz

92 % der befragten Personen ab 18 Jahren verfligen (iber einen Fiihrerschein. Im Vergleich zur MiD-
Befragung ist die Fiihrerscheinbesitzquote in Gitersloh hdher (MiD: 87 %)?*. Die Sozialrdume Blankenha-
gen und Innenstadt weisen mit 15 % bzw. 13 % den hochsten Anteil an Bewohnern auf, die keinen Fiih-
rerschein besitzen. Im Gegensatz dazu kénnen in den Sozialraumen Friedrichsdorf und Isselhorst mit je-
weils 97 % die hochsten Anteile an Bewohnern ermittelt werden, die einen Fiihrerschein besitzen.
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M Fihrerschein kein Fiihrerschein

Abb. 5-13 Flhrerscheinbesitz nach Sozialraum
(Auswertung auf Personenebene, tiber 18 Jahre)

21 Quelle: Mobilitat in Deutschland 2017 (MiD)
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% Giitersloh

Am haufigsten besitzen Personen mittleren Alters einen Flhrerschein. Wahrend junge Erwachsene

zwischen 18 und 24 Jahren nur zu 80 % Uber einen Fuhrerschein verfiigen, steigt der Anteil ab einem Alter
von 25 Jahren bereits auf 93 %. Ab 40 Jahren liegt die Fihrerscheinbesitzquote bei 94 %. Ab dem Alter
von lber 75 Jahren sinkt die Besitzquote wieder auf 87 % ab.
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Abb. 5-14
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M Fihrerschein ™ kein Flhrerschein

Flhrerscheinbesitz nach Altersklasse
(Auswertung auf Personenebene, tiber 18 Jahre)
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5.2.3 Besitz von Fiihrerschein und/oder Zeitkarte

Die Kombination aus Fithrerschein- und OPNV-Zeitkartenbesitz verdeutlicht, welcher Anteil der Befragten
auf den OPNV angewiesen ist bzw. zeigt die Wahlfreiheit in der Verkehrsmittelnutzung. 5 % der befragten
Personen ab 18 Jahren sind weder im Besitz einer OPNV-Zeitkarte noch eines Fiihrerscheins. lhre

Mobilitdtsvoraussetzungen gelten als eingeschrankt.

Rund 3 % der Befragten besitzen nur eine OPNV-Zeitkarte, rund 84 % besitzen hingegen nur einen
Fiihrerschein. Circa 8 % der Befragten sind sowohl im Besitz einer OPNV-Zeitkarte als auch eines
FUhrerscheins. Diese Personen kdnnen somit frei wahlen, welches Verkehrsmittel sie nutzen méchten (bei
Annahme der Verfligbarkeit eines Pkw). Bei der Unterscheidung nach Altersklassen zeigt sich, dass der
Anteil der Personen, die Fihrerschein und Zeitkarte besitzen, mit zunehmendem Alter der Befragten
ricklaufig ist. Die Personen der Altersklasse der 18-24-Jdhrigen besitzen dagegen einen sehr hohen Grad
der Wahlfreiheit der (motorisierten) Verkehrsmittel. In dieser Gruppe verfligen 37 % der Personen sowohl
iber eine OPNV-Zeitkarte als auch einen Fiihrerschein. Die Personen haben zumeist kiirzlich den
Fiihrerschein bekommen und sind hiufig zu dem Besitz einer ermiRigten OPNV-Zeitkarte berechtigt
(Schiler, Auszubildende und Studierende). Mit der hohen Besitzquote von Fiihrerschein und Zeitkarte
geht jedoch vermutlich eine geringere Pkw-Verfligbarkeit einher. GemaR vorgenannter Definition sind
Manner seltener wahlfrei bzgl. der Verkehrsmittel. 9 % der Frauen sind in Besitz von OPNV-Zeitkarte und

Fuhrerschein (gegeniuber 7 % bei den Mannern).

Fuhrerschein- und Zeitkartenbesitz

Altersklasse weder noch nur Zeitkarte nur Fiihrerschein beides
18-24 Jahre 10% 10% 43% 37%
25-39 Jahre 5% 3% 84% 8%
40-59 Jahre 4% 2% 91% 3%
60-64 Jahre 2% 1% 94% 3%
65-74 Jahre 4% 1% 92% 2%
Uber 75 Jahre 10% 3% 83% 4%
Geschlecht weder noch nur Zeitkarte nur Fiihrerschein beides
weiblich 6% 3% 82% 9%
mannlich 4% 2% 86% 7%
Giitersloh 5% 3% 84% 8%

Abb. 5-15 Fuhrerschein- und Zeitkartenbesitz nach Altersklasse und Geschlecht

(Auswertung auf Personenebene, tiber 18 Jahre)
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Differenziert nach Sozialrdumen zeigen sich leichte Unterschiede hinsichtlich des Fihrerschein- und
Zeitkartenbesitzes. Mit einem Anteil von 10 % liegt der Anteil der Personen, deren Mobilitat
eingeschrankt ist, da sie weder {iber einen Fiihrerschein noch tiber eine OPNV-Zeitkarte verfiigen, in Blan-
kenhagen am hochsten. In Friedrichsdorf und Isselhorst ist der Anteil mit 1 % bzw. 2 % hingegen am ge-
ringsten. Unterschiede existieren ebenso bei den Anteilen der Wabhlfreien, also den Personen, die liber
einen Fiihrerschein und eine OPNV-Zeitkarte verfiigen. Im Sozialraum Pavenstidt trifft dies auf 10 % der
Personen zu. Demgegeniiber besitzt in Avenwedde-Mitte/ West eine deutlich geringere Zahl an Personen
sowohl Fithrerschein als auch OPNV-Zeitkarte (4 %).

Fuhrerschein- und Zeitkartenbesitz

Sozialraum weder noch nur Zeitkarte nur Fithrerschein beides
Avenwedde-Bahnhof 7% 0% 83% 9%
Avenwedde-

Mitte/West 3% 1% 92% 4%
Friedrichsdorf 1% 2% 90% 7%
Nord 7% 1% 85% 7%
Blankenhagen 10% 5% 77% 8%
Isselhorst 2% 1% 87% 9%
Pavenstadt 3% 3% 84% 10%
Innenstadt 8% 5% 77% 9%
Kattenstroth 4% 3% 84% 9%
Sundern 4% 3% 86% 7%
Spexard 7% 3% 84% 6%
Ostfeld 5% 6% 81% 9%
Giitersloh 5% 3% 84% 8%

Abb. 5-16 Fuhrerschein- und Zeitkartenbesitz nach Sozialraum

(Auswertung auf Personenebene, tiber 18 Jahre)
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5.3 Nutzungsverhalten

Im Rahmen der Befragung wurde das Nutzungsverhalten der Birgerinnen und Birger hinsichtlich
verschiedener Mobilitdtsangebote untersucht. Abgefragt wurde die Nutzung von Carsharing-Angeboten
und Homeoffice.

5.3.1 Nutzung von Carsharing-Angeboten

Carsharing-Angebote werden in Gitersloh kaum genutzt. Im Sozialraumvergleich kénnen die héchsten
Anteile in Isselhorst (4 %), Pavenstaddt (3 %) und Sundern (3 %) festgestellt werden. In den Ubrigen Sozial-
rdumen betragen die Anteile zwischen 0 % - 2 %.
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Abb. 5-17 Nutzung von Carsharing-Angeboten nach Sozialraum

(Auswertung auf Personenebene, Uber 18 Jahren)

Aufgrund der geringen Fallzahlen an Carsharing-Nutzerinnen und -Nutzern wird an dieser Stelle auf eine
tiefergehende Analyse verzichtet.
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5.3.2 Nutzung von Homeoffice

Hinsichtlich der Homeoffice-Nutzung der berufstitigen Personen (Vollzeit-/Teilzeitbeschiftigte sowie
Freiwilligendienst) geben 32 % an, im Homeoffice zu arbeiten. Entsprechend haben 68 % der Berufstati-
gen keine Moglichkeit im Homeoffice zu arbeiten oder nutzen sie nicht. Im Vergleich der Sozialrdume
besteht die hochste Nutzungsquote in der Innenstadt und in Sundern mit jeweils 39 %, gefolgt von Aven-
wedde-Bahnhof und Kattenstroth mit jeweils 36 %. Die niedrigsten Anteile liegen in Blankenhagen mit
13 % vor.
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Abb. 5-18 Nutzung von Homeoffice nach Sozialraum (nur Berufstatige)

(Auswertung auf Personenebene)

Die Mehrheit der berufstatigen Personen in Gutersloh (jeweils 32 %) nutzt die Méglichkeit von Home-
office an einem oder an zwei Tagen in der Woche. 14 % der Befragten arbeitet dreimal pro Woche im
Homeoffice. Mehr als dreimal pro Woche arbeiten nur noch wenige Personen im Homeoffice, die Anteile
nehmen hier deutlich ab. Dauerhaft im Homeoffice arbeitet nur ein sehr geringer Teil von 1 %.
> 5x pro Woche
1%

5x pro Woche
8%

4x pro Woche
13%

1x pro Woche
32%

2x pro Woche
32%

Abb. 5-19 Haufigkeit der Nutzung von Homeoffice (nur Berufstatige)
(Auswertung auf Personenebene)
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6 Mobilitat

Die Analyse der Mobilitdt gehort zu den wichtigsten Ergebnissen im Rahmen der Haushaltsbefragung. Hier
geht es nicht nur um die Anzahl der zurlickgelegten Wege, sondern auch um die Analyse, welche Ver-
kehrsmittel auf den Wegen genutzt werden und welche Wege von wo nach wo erfolgen (Verflechtungen).

6.1 Wegeanzahl

Im Rahmen der Haushaltsbefragung wurden insgesamt 8.280 Wege erfasst?2. Jede Biirgerin bzw. jeder
Biirger in der Stadt Gutersloh legt durchschnittlich 3,2 Wege je Werktag zuriick. Bei Betrachtung der
durchschnittlichen Wegeanzahl je mobiler Person ergibt sich eine mittlere Wegehaufigkeit von 3,7 Wegen
je Tag. 87 % der Personen waren an den Stichtagen auRerhduslich unterwegs, sie waren also mobil. Die
Personen, die an den Stichtagen nicht auerhduslich unterwegs waren, haben mehrere Griinde angege-
ben, warum keine Wege zuriickgelegt wurden. Am haufigsten wurde das Fehlen auRerhauslicher Termine
(ca. 43 %) genannt. Darauf folgen die Griinde Krankheit (ca. 18 %), korperliche Einschrankungen (14 %)
oder Urlaub (6 %). Die Mobilitatsrate der Stadt Gutersloh liegt knapp Uber bzw. im bundesweiten
Durchschnitt von 3,1 Wegen je Person und 3,7 Wegen je mobiler Person und Tag.??

Wetter

1% -
'\ Sonstiges
11%

Werde versorgt
5%

Auswirkungen d.

Coronavirus .
Keine auBer-

6% h&uslichen Termine
43%
kérperliche
Einschrankung
9%
Urlaub
12%
Krankheit
14%
Abb. 6-1 Griinde fur Nicht-Mobilitat
(Auswertung auf Personenebene)

6.1.1 Wegeanzahl je Person und Alter

Bei Betrachtung der Anzahl der Wege je Person differenziert nach Alterskategorien wird ersichtlich, dass
die Wegeanzahl der Biirgerinnen und Biirger in der Stadt Gitersloh in den mittleren Altersklassen ihr Ma-
ximum erreicht und ab dort mit zunehmendem Alter absinkt. Die statistisch mobilsten Personen sind bei
den 25-39-Jahrigen sowie den 40-59-Jdhrigen zu finden. Hier wird auch das Wegemaximum mit 3,5 Wegen
je Tag erreicht. In diesen Altersklassen ist die Mobilitat aufgrund von Berufstatigkeit, Geschaftswegen und

22 Wege im Sinne der Mobilitatsbefragung sind folgendermaRen definiert: sie haben eine Mindestlange von
25 Metern; finden auferhalb der eigenen Wohnung bzw. des Grundstiickes statt; sie sind jeweils nur einem
Zweck zugeordnet, es konnen aber mehrere unterschiedliche Verkehrsmittel genutzt werden.

2 Quelle: Mobilitat in Deutschland 2017 (MiD), Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung,
Ergebnisbericht S. 3
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dem Aufkommen von Bring- und Holverkehren von Kindern zu Kindergarten und Schule erhéht. Am
wenigsten mobil sind mit 2,3 Wegen pro Tag im Mittel dltere Personen ab 75 Jahren. Darin enthalten sind
allerdings schon die Personen, die keine auBerh&usliche Mobilitat mehr bestreiten.

. 8 oder Wege/
Alterskiasse Wege TWeE wioe wege wege ST perion mobler
6-14 Jahre 7% 0% 46% 43% 5% 0% 3,1 3,3
15-17 Jahre 4% 0% 48% 40% 9% 0% 3,1 3,2
18-24 Jahre 19% 3% 44% 24% 10% 0% 2,6 3,2
25-39 Jahre 9% 1% 40% 36% 9% 6% 3,5 3,8
40-59 Jahre 7% 0% 44% 30% 15% 4% 3,5 3,8
60-64 Jahre 10% 1% 42% 32% 12% 4% 3,4 3,8
65-74 Jahre 16% 0% 33% 30% 16% 5% 3,4 4,0
Uber 75 Jahre 33% 0% 33% 23% 7% 3% 2,3 3,5
Giitersloh 13% 1% 41% 31% 11% 4% 3,2 3,7
Abb. 6-2 Anzahl aller Wege je Person pro Tag nach Altersklassen
(Auswertung auf Wegeebene)
6.1.2 Wegeanzahl pro Person differenziert nach Berufstatigkeit

Die Differenzierung nach Berufstatigkeit der Befragten macht deutlich, dass die Gruppe der Berufstatigen
die hochste Wegeanzahl aufweist. Berufstitige legen durchschnittlich 3,5 Wege/Tag zurtick. Nicht
Berufstatige und sich in Ausbildung befindliche Personen bestreiten hingegen 3,0 bzw. 2,8 Wege/Tag. Bei
den nicht Berufstatigen liegt die Differenz zwischen mobilen und immobilen Personen am hdéchsten.
Analog zur Altersklasse der Gber 75-Jahrigen ist in dieser Gruppe mit 23 % ein grolRer Anteil der Personen

nicht mobil.
Berufstatigkeits- Keine 1 2-3 4-5 6-7 8ml$:: Wege/ m“;EigIZ{
gruppen Wege Weg Wege Wege Wege Wege Person Person
Berufstatig 7% 0% 43% 32% 13% 4% 3,5 3,7
Vollzeit, Teilzeit, Wehr-
oder Bundesfreiwilligen-
dienst
Nicht berufstatig 23% 0% 33% 27% 12% 5% 3,0 3,9
voriibergehend freige-
stellt, arbeitslos, Haus-
frau/Hausmann, Rent-
ner(in)/ Pensiondr(in)
in Ausbildung 11% 1% 47% 35% 6% 0% 2,8 3,2
Auszubildende(r), Schii-
ler(in), Student(in)
Gutersloh 13% 1% 41% 31% 11% 4% 3,2 3,7
Abb. 6-3 Anzahl aller Wege je Person pro Tag nach Berufstatigkeit
(Auswertung auf Wegeebene)
6.1.3 Wegeanzahl pro Person differenziert nach Sozialraum

Bei Auswertung der Wegeanzahl pro Person nach Wohnort zeigen sich ebenfalls einzelne Unterschiede.
Die Birgerinnen und Biirger in Pavenstdadt und Ostfeld besitzen die héchste Mobilitatsrate; 3,4 Wege
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legen sie im Durschnitt je Tag zurlick. Die Bewohnerinnen und Bewohner in Blankenhagen und Innenstadt
legen hingegen jeweils 2,7 Wege je Person und Tag zurlick und sind somit die am wenigsten mobilen
Einwohner in Gitersloh. In der Stichprobe legen mit 15 % nur wenige Personen mehr als 5 Wege pro Tag

zurick.
. 8 oder Wege/
Sortalraum Wege WEE wae wege wWege (TSN person  mobler
Avenwedde-Bahnhof 21% 0% 38% 26% 13% 1% 2,9 3,7
Avenwedde-
. 14% 0% 40% 35% 9% 2% 3,0 3,5
Mitte/West
Friedrichsdorf 11% 0% 47% 30% 9% 3% 3,1 3,5
Nord 12% 0% 44% 28% 12% 4% 3,3 3,7
Blankenhagen 17% 0% 53% 19% 7% 4% 2,7 3,3
Isselhorst 11% 2% 42% 30% 11% 4% 3,3 3,6
Pavenstadt 15% 1% 33% 32% 13% 5% 34 4,0
Innenstadt 20% 0% 42% 27% 9% 2% 2,7 34
Kattenstroth 8% 1% 34% 37% 14% 5% 3,7 4,0
Sundern 9% 1% 46% 32% 7% 5% 3,2 3,5
Spexard 16% 0% 43% 29% 10% 2% 2,9 3,5
Ostfeld 12% 0% 36% 34% 16% 2% 34 3,9
Giitersloh 13% 1% 41% 31% 11% 4% 3,2 3,7
Abb. 6-4 Anzahl aller Wege je Person pro Tag nach Sozialraum

(Auswertung auf Wegeebene)

Um beriicksichtigen zu konnen, welche Unterschiede es sowohl bei der durchschnittlichen Wegeanzahl
als auch bei der Verteilung auf die Verkehrsmittel in den Sozialrdumen gibt, ist die absolute Anzahl der
absolvierten Wege je Person und Verkehrsmittel fir jeden Sozialraum ermittelt worden. Die absolute
Anzahl durchgefiihrter Wege je Person und Verkehrsmittel ist fir jeden Sozialraum dargestellt. Die
zugrunde liegenden Berechnungen und Darstellung der Verkehrsmittel basieren auf den mafgeblich
genutzten Verkehrsmitteln und sind somit bereits ein Vorgriff auf das Kapitel 6.2 Verkehrsmittelwabhl
(Modal Split).

Die meisten (reinen) FuBwege je Person werden von den Bewohnern in der Innenstadt mit 0,49 und Kat-
tenstroth mit 0,48 Wegen je Person und Tag zuriickgelegt. Die wenigsten Wege im Fullverkehr sind in
Blankenhagen und Spexard zu verzeichnen. Dort legt jede Person jeweils 0,17 FuBwege je Tag zurlick. Der
gesamtstadtische Mittelwert liegt bei 0,30 FuBwegen je Person und Tag.

Stadtweit werden je Person 0,79 Wege mit dem Fahrrad zuriickgelegt. Mit 1,31 Wegen je Person und Tag
liegen die Bewohner von Kattenstroth an der Spitze. In Avenwedde-Bahnhof werden mit 0,30 Wegen pro
Person und Tag am wenigsten Wege mit dem Fahrrad zurlickgelegt.

Mit dem Kfz werden die meisten Wege bestritten. Jede Birgerin und jeder Birger in der Stadt Giitersloh
legt im Mittel 1,89 Wege pro Tag mit dem Kfz (Selbstfahrer, Mitfahrer oder Motorrad/Moped) zurlick. Mit
1,32 Wegen pro Tag und Person liegt dabei die motorisierte Individualmobilitdt im Sozialraum Innenstadt
am niedrigsten, in Isselhorst werden wiederum mit 2,30 Wegen pro Tag und Person Uberproportional
viele Wege mit dem Pkw bestritten.

Im Gegensatz dazu liegt im OPNV der Mittelwert der Wegeanzahl pro Person bei 0,21 taglich
zurtickgelegten Wegen. Die stadtspezifischen Werte reichen von 0,14 Wege in Avenwedde-Mitte/West
und Kattenstroth bis 0,36 Wege in Avenwedde-Bahnhof.
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Sozialraum zu Fu Fahrrad MIV OPNV ;’:fjﬁ
Avenwedde-Bahnhof 0,32 0,30 1,90 0,37 2,9
Avenwedde-

Mitte/West 0,19 0,90 1,82 0,14 3,0
Friedrichsdorf 0,21 0,66 2,04 0,22 3,1
Nord 0,19 0,71 2,21 0,15 3,3
Blankenhagen 0,17 0,46 1,76 0,36 2,7
Isselhorst 0,19 0,57 2,30 0,20 3,3
Pavenstadt 0,25 0,83 2,07 0,20 3,4
Innenstadt 0,49 0,65 1,32 0,25 2,7
Kattenstroth 0,48 1,31 1,77 0,14 3,7
Sundern 0,29 0,86 1,84 0,22 3,2
Spexard 0,17 0,66 1,93 0,18 2,9
Ostfeld 0,31 0,76 2,08 0,26 34
Giitersloh 0,30 0,79 1,89 0,21 3,2

Abb. 6-5 Wegeanzahl pro Person und Verkehrsmittel pro Tag nach Sozialraum

(Auswertung auf Wegeebene)

Auf die Gesamtzahl der Einwohnerinnen und Einwohner in Gltersloh hochgerechnet werden taglich etwa
336.700 Wege unternommen. Davon entfallen 21.900 Wege auf offentliche Verkehrsmittel und
200.200 Wege auf den MIV (MIV-Fahrer: 171.100 Wege, MIV-Mitfahrer: 29.100 Wege). Insgesamt
114.600 Wege werden taglich nicht-motorisiert zurtickgelegt, davon etwa 31.200 zu Fuf8 und 83.400 mit
dem Fahrrad. Wahrend die meisten Wege (59.200) von den Bewohnerinnen und Bewohner des
bevoélkerungsreichsten Sozialraums Kattenstroth zurlickgelegt werden, liegt die Gesamtsumme in Blan-
kenhagen (11.900 Wege) am niedrigsten.

Sozialraum zu FuB Fahrrad Miv OPNV Gesamt :Z (:sg:rf
Avenwedde-Bahnhof 1.700 1.600 9.900 1.900 15.100 2,9
Avenwedde-

Mitte/West 1.500 7.200 14.500 1.100 24.300 3,0
Friedrichsdorf 1.400 4.200 13.200 1.400 20.200 3,1
Nord 2.300 8.800 27.500 1.900 40.500 3,3
Blankenhagen 700 2.000 7.600 1.500 11.900 2,7
Isselhorst 1.200 3.600 14.800 1.300 20.900 3,3
Pavenstadt 2.800 9.500 23.600 2.300 38.200 3,4
Innenstadt 6.300 8.500 17.100 3.300 35.100 2,7
Kattenstroth 7.700 20.900 28.300 2.300 59.200 3,7
Sundern 2.300 6.900 14.700 1.800 25.800 3,2
Spexard 1.600 6.100 17.900 1.700 27.300 2,9
Ostfeld 1.700 4.100 11.200 1.400 18.300 3,4
Giitersloh 31.200 83.400 200.200 21.900 336.700% 3,2

Abb. 6-6 Wege der Gesamtbevokerung nach Sozialraum, hochgerechnet

(Auswertung auf Wegeebene, Hochrechnung auf die Gesamtbevélkerung)

24 Bei der Aggregation auf ganzzahlige 1.000-Werte kénnen sich, je nach Auswertungsvariable, rundungsbedingte
Unterschiede zu den Gesamtzahlen der hochgerechneten Wegehaufigkeiten an anderer Stelle ergeben.
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6.2 Verkehrsmittelwahl (Modal Split)

Die  Verkehrsmittelwahl ~wird von verschiedenen Faktoren wie beispielsweise der
Verkehrsmittelverfligbarkeit, dem Wegezweck, der Wegeldnge, der Berufstatigkeit und persdnlichen Pra-
ferenzen beeinflusst. Die folgenden Analysen zeigen die Zusammenhdnge zwischen der
Verkehrsmittelwahl und verschiedenen soziodemographischen und raumstrukturellen/ verkehrlichen
Merkmalen auf.

6.2.1 Verkehrsmittelwahl nach Wohnort (Vergleich auf kommunaler Ebene)

Die Biirgerinnen und Biirger in der Stadt Gutersloh bestreiten ihre alltdgliche Mobilitdt zu 59 % mit dem
MIV (Fahrer- und Mitfahrerwege zusammengenommen) und zu 41% mit Verkehrsmitteln des
Umweltverbundes. Davon entfallen 9 % auf den FuRverkehr, 25 % auf den Radverkehr und 7 % auf den
OPNV. Bei der Verkehrsmittelwahl der Biirgerinnen und Biirger der einzelnen Sozialrdume kénnen
Unterschiede festgestellt werden. So weisen die Sozialrdume Innenstadt, Kattenstroth und Sundern einen
Uberdurchschnittlich hohen Anteil des Umweltverbundes auf. In der Innenstadt betragt der Anteil des
Umweltverbundes auf den zuriickgelegten Wegen 51 %, im Sozialraum Kattenstroth liegt er bei 52 %. Im
Sozialraum Kattenstroth sind insbesondere die Radverkehrsanteile erhdht, in der Innenstadt sind hohere
FuRverkehrsanteile erkennbar. Sozialrdume, die abseits des Zentrums liegen, haben einen héheren MIV-
Anteil. So weist Isselhorst mit 71 % den héchsten MIV-Anteil auf. Die héchsten OPNV-Anteile sind in Aven-
wedde-Bahnhof (13 %), Blankenhagen (13 %) und der Innenstadt (9 %) auszumachen.
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Abb. 6-7 Verkehrsmittelwahl auf Ebene der Sozialrdume (Hauptgruppen)

(Auswertung auf Wegeebene), Abweichung zu 100 % durch Rundungsdifferenz

Die Darstellung der Verkehrsmittelwahl nach allen abgefragten Verkehrsmitteln ist in nachfolgender
Abbildung zu sehen. Der Detaildarstellung zufolge entfallen von dem 7 %-igen OPNV-Anteil auf Ebene der
Stadt Gutersloh 4,3 % auf den Busverkehr und 2,2 % auf den Schienennah- und -fernverkehr. Im Sozial-
raumvergleich zeigen sich dabei unterschiedliche Nutzungsquoten der Verkehrsmittel innerhalb der
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Hauptgruppe des 6ffentlichen Verkehrs. So lasst sich die Tendenz erkennen, dass die Sozialrdume, die
Uber einen Bahnanschluss verfligen (bzw. dieser in unmittelbarer Nahe erreichbar ist), einen hoheren
Anteil hinsichtlich des Schienenverkehrs haben.

Der MIV-Anteil von 59 % in der Hauptgruppe gliedert sich in 50,4 % MIV-Fahrer, 8,6 % MIV-Mitfahrer und
0,4 % Motorradfahrer auf. Der MIV-Mitfahrer-Anteil weist in den einzelnen Sozialrdumen Werte zwischen
5% und 14 % auf.

Der Radverkehrsanteil von 25 % in der Hauptgruppe gliedert sich in 19,4 % herkdmmlichen Radverkehr
und 5,3 % Nutzung von elektrisch betriebenen Pedelecs und E-Bikes?®. Der héchste Anteil an Pedelecs und
E-Bikes lasst sich in Avenwedde-Mitte/West feststellen (9 %), wahrend die geringsten Anteile in Katten-
stroth (4 %) und Blankenhagen (3 %) vorliegen.
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Abb. 6-8 Verkehrsmittelwahl auf Ebene der Sozialrdume (Detail)
(Auswertung auf Wegeebene), Abweichung zu 100 % durch Rundungsdifferenz

Eine Ubersichtliche Darstellung der Feindarstellung der Verkehrsmittelwahl auf gesamtstadtischer Ebene
kann auch noch einmal dem Anhang entnommen werden.

25 |n der Regel werden Verkehrsmittel mit geringen Anteilen verschiedenen Verkehrsmittelgruppen zugeordnet.
So werden E-Bike- und Pedelec-Anteile am Modal Split der Verkehrsmittelhauptgruppe Fahrrad zugeordnet,
genauso wie die Motorrad-Anteile dem MIV (Motorisierter Individualverkehr). AuBerdem sind gemeinhin Bus,
Stadtbahn und Zugregional- und -fernverkehr als Offentlicher Verkehr (OV) oder OPNV zusammengefasst.
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6.2.2 Einordnung des Modal Splits

Eine Moglichkeit zur Differenzierung des Modal Splits hinsichtlich der erbrachten Verkehrsleistung be-
steht durch die Beriicksichtigung der Wegeldngen. Die Verkehrsmittelanteile des MIV und des OPNV sind
aufgrund der groReren Wegelangen hoher. Auf Rad- und FuRverkehr entfallen zusammen nur 13 % der
Verkehrsleistung, auf den OPNV hingegen 11 %. Demnach werden 1.764 Tsd. Personen-km taglich von
den Birgerinnen und Biirgern in Gitersloh mit dem MIV bestritten.

2%

zu FuR

™ Fahrrad

uMIV

m OPNV

Abb. 6-9 Modal Split nach Verkehrsleistung
(Auswertung auf Wegeebene)

Verkehrsmittel (Hauptgruppe) Personen-km 2023
OPNV 250.000
MIV 1.764.000
Fahrrad 260.000
zu FulR 42.000
Giitersloh 2.316.000

Abb. 6-10 Verkehrsleistung in Personen-km
(Auswertung auf Wegeebene)

Vergleich der Verkehrsmittelwahl auf ibergeordneter Ebene:

Zur unterstitzenden Einordnung der Verkehrsmittelanteile in Giitersloh sind in der Abbildung 6-11 der
Modal Split vergleichbarer bzw. benachbarter Stadte aufgefiihrt. Vergleichsdaten liegen beispielsweise
aus Minden, Detmold, Bielefeld, Paderborn und Verl vor. Beim Vergleich der Daten ist zu beriicksichtigen,
dass in den Vergleichskommunen jeweils unterschiedliche Rahmenbedingungen existieren, beispiels-
weise im Hinblick auf die Einwohnerzahlen, der Einwohnerdichte, der Topographie, der OPNV-Anbindung,
-Ausgestaltung und -Qualitat.

In der Gbergeordneten Studie Mobilitat in Deutschland werden Angaben zu den bundes- und landeswei-
ten Verkehrsmittelverteilungen gemacht (Quelle: MiD 2017). Die Daten wurden zwischen Mai 2016 und
September 2017 erhoben. Die Daten der Erhebung aus 2023 liegen noch nicht vor und kdnnen nicht als
Vergleich herangezogen werden. Bei Betrachtung der bundes- und landesweiten Verkehrsmittelverteilun-
gen besitzt die Stadt Gltersloh einen um zwei Prozentpunkte hoheren MIV-Anteil. Die FuRverkehrsanteile
sind hingegen deutlich niedriger als auf Bundes- und Landesebene, wahrend die Radverkehrsanteile
14 Prozentpunkte héher liegen. Die OPNV-Anteile sind in Giitersloh leicht niedriger im Vergleich zu den
Ubergeordneten Ergebnissen. Zusatzlich wurden im Rahmen der MiD-Studie Modal Split-Ergebnisse fir
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Siedlungs- und Raumordnungstypen vorgestellt. GemaR der regionalstatistischen Raumtypologie (Re-
gioStaR) zahlt Gltersloh zur Kategorie ,,Stadtregion — stadtischer Raum*. Gegeniiber dieser Kategorie be-
sitzt Gltersloh einen minimal niedrigeren MIV-Anteil. Wahrend der FuBverkehrsanteil in Glitersloh um
12 Prozentpunkte geringer ausfillt, ist der Radverkehrsanteil um 15 Prozentpunkte erhdht. Der Anteil des
OPNV ist in Giitersloh um einen Prozentpunkt niedriger als in der Vergleichskategorie.
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Abb. 6-11 Verkehrsmittelwahl — Stadtevergleich?®

(Kat.* = Landliche Region - Zentrale Stadt)?’

Vergleich der Verkehrsmittelwahl in der Zeitreihe:

Im Jahr 2014 wurde vom Verkehrsverbund Ostwestfalen-Lippe (VWOWL) eine Mobilitdtsbefragung der
Stadte und Gemeinden im Kreis Giitersloh durchgefiihrt. Aufgrund einer fehlenden Beschreibung der an-
gewandten Methodik der damaligen Befragung fehlt die Moglichkeit, die Ergebnisse der Erhebung 2014
einzuordnen. Es wird nicht deutlich, ob die Standards zur einheitlichen Modal Split-Erhebungen in nord-
rhein-westfilischen Kommunen beriicksichtigt wurden (z. B. Vorgabe von festgelegten Stichtagen, an de-
nen die normalwerktagliche Mobilitdt dokumentiert werden soll) oder ob sich methodisch und inhaltlich
an die Ubergeordneten Studien (MiD, SrV) gehalten wurde. So ist ein Vergleich der Ergebnisse aus 2023
mit denen aus 2014 nur stark eingeschrankt moglich. Aus diesem Grund kann an dieser Stelle auf einen
tiefergehenden Vergleich verzichtet werden.

6.2.3 Verkehrsmittelwahl differenziert nach soziodemographischen Merkmalen

Die Verkehrsmittelwahl wird nicht nur von den zur Verfligung stehenden Verkehrsmitteln, sondern auch
von soziodemographischen Merkmalen gepragt. Eine Analyse nach Alter und Geschlecht verdeutlicht das
unterschiedliche Verkehrsverhalten der jeweiligen Personengruppen. Dargestellt ist die
Verkehrsmittelwahl der verschiedenen Altersgruppen, getrennt nach weiblichen und mannlichen
Teilnehmern. Die Kernaussagen fiir die Stadt Gltersloh lassen sich wie folgt zusammenfassen:

26 Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der durchgefiihrten Haushaltsbefragung und Haushalts- und
Mobilitatsbefragungen der jeweiligen Stadte sowie der Untersuchung MiD 2017; s. Quellenverzeichnis

27 Hauptverkehrsmittel nach regionalstatistischem Raumtyp (RegioStaR7) gemaR MiD 2017
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e Wesentliche Unterschiede in der Verkehrsmittelwahl hinsichtlich des Geschlechts sind nicht zu erken-
nen. Frauen gehen tendenziell hdufiger zu Ful und fahren mitunter haufiger mit Bus und Bahn, wah-
rend Manner etwas haufiger den MIV nutzen oder mit dem Fahrrad unterwegs sind.

e Vor allem in den mittleren Altersklassen zwischen 25-65 Jahren nutzen Manner den MIV haufiger als
Frauen. Im Vergleich dazu ist der OPNV-Anteil bei Frauen in diesen Altersklassen oftmals héher.

e Insbesondere Frauen zwischen 25-74 Jahre gehen haufiger zu Full als Manner. Manner in dieser Al-
tersklasse nutzen hingegen gehauft den MIV oder das Fahrrad.

Geschlecht: weiblich WzuFuR MFahrrad EMIV  BOV Geschlecht: mannlich

60 bis 64 Jahre

25 bis 39 Jahre

18 bis 24 Jahre |59

15 bis 17 Jahre

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100% 0% 10% 20%  30% a0% 50% 60% 0% 80% 90%  100%

Abb. 6-12 Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit von Geschlecht und Alter
(Auswertung auf Wegeebene), Abweichung zu 100 % durch Rundungsdifferenz

6.24 Verkehrsmittelwahl nach Berufstatigkeit

Bei der Untersuchung des Modal Split nach Berufstatigkeit der befragten Personen zeigen sich deutliche
Unterschiede. Es ist zu erkennen, dass sich die (Berufs-)Tatigkeit der Befragten auf ihr Verkehrsverhalten
auswirkt.

Wahrend Voll- und Teilzeit erwerbstatige Personen mit 68 % bzw. 64 % sowie voriibergehend freigestellte
Personen (79 %) vermehrt das Auto als Verkehrsmittel wahlen (Summe MIV-Fahrer und MIV-Mitfahrer),
ist der Anteil des MIV in anderen Berufstatigkeitsgruppen deutlich geringer, insbesondere in der Gruppe
der Schiilerinnen und Schiilern, der Studierenden sowie der Auszubildenden. Diese Gruppen haben
entsprechend den héchsten OPNV-Anteil mit 38 % bei den Studierenden, 22 % in der Gruppe der Schiile-
rinnen und Schiler und 21 % in der Gruppe der Auszubildenden. Die Nutzungshaufigkeiten korrelieren
auch mit der Anzahl der OPNV-Zeitkartenbesitzer in diesen Gruppen. Die Gruppe der Schiilerinnen und
Schiler weist zudem einen hohen Anteil am FuRB- und Radverkehr auf. Daneben ist der Radverkehrsanteil
in der Gruppe der Hausfrauen/Hausmanner sowie in der Gruppe der Rentner(innen) und Pensionar(innen)
erhoht. Zusatzlich ist erkennbar, dass Berufstatige (in Voll- oder Teilzeit) 21 % (Vollzeit) bzw. 25 % (Teilzeit)
der Wege mit dem Fahrrad zurlicklegen.
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Abb. 6-13 Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit der Berufstatigkeit
(Auswertung auf Wegeebene)
6.2.5 Verkehrsmittelwahl nach Wegelange

Die Verteilung der zurlickgelegten hochgerechneten Wege auf die gewahlten Wegelangenklassen ist in
folgender Tabelle dargestellt:

Wegeldngenklasse Wege absolut Anteil
<1km 31.100 9,2%
1-2,5 km 76.800 22,8%
2,5-5 km 98.600 29,3%
5-10 km 65.500 19,5%
10-25 km 43.600 12,9%
25-50 km 14.800 4,4%
50-100 km 2.100 0,6%
> 100 km 4.100 1,2%
Gesamt 336.700 100,0%
Abb. 6-14 Anteil der Wegelangenklassen am Gesamtwegeaufkommen

(Auswertung auf Wegeebene), Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz

Die Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit der Wegeldnge ist in Abbildung 6-15 dargestellt. Auf kurzen
Wegen (bis 1 km) wird die Mobilitat vor allem zu FuR oder mit dem Fahrrad bestritten. Der FuBverkehrs-
anteil liegt bei 48 %, der Radverkehrsanteil bei 34 %. Der Anteil des MIV betragt fur diese kurzen Wege
bereits 18 % (MIV-Fahrer und MIV-Mitfahrer), hier besteht also Verlagerungspotenzial zugunsten des
Umweltverbundes.

Bereits bei Wegen von 1-2,5 km nimmt der FuRverkehrsanteil deutlich ab, insbesondere zugunsten des
MIV. Allerdings nimmt auch der Radverkehrsanteil um neun Prozentpunkte zu. Bereits in der
Entfernungsklasse der Wege zwischen 2,5 km und 5 km werden kaum noch Wege zu Ful’ zuriickgelegt,
der Radverkehrsanteil nimmt um 15 Prozentpunkte ab. Ab einer Liange von 5km sinkt der
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Radverkehrsanteil auf 15%, wahrend die MIV-Anteile weiter ansteigen. Ab 10 km sinkt der
Radverkehrsanteil auf 5 %.

Die Anteile des OPNV steigen ab einer Distanz von 5 km langsam an. Ab einer Wegeldngenklasse von

25 km erreicht der OPNV einen Anteil von 13 %. Bei ldngeren Distanzen besitzt der Zugverkehr noch

Reisezeitvorteile gegeniiber dem Pkw. Dies zeigt sich vor allem im Fernverkehr (Wegeldange > 100 km).

Insgesamt dominieren aber auch bei langeren Wegedistanzen die MIV-Anteile.
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Abb. 6-15 Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit der Wegeldnge

(Auswertung auf Wegeebene), Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz

Die Darstellung der Summenhaufigkeiten zeigt den typischen Verlauf der nach Reiseweite kumulierten
Verkehrsmittelwahl. Im FuRverkehr werden demzufolge 87 % aller Wege lber eine Distanz von weniger
als 2,5 km zuriickgelegt, im Radverkehr werden (iber 90 % aller Wege Uber eine Distanz von unter 5 km
erfasst. Beziiglich der Nutzung des MIV zeigt sich, dass rund 95 % der Wege unter 25 km erfolgen. Beim
OPNV werden vor allem Wege ab 2,5 km mit Bus oder Bahn zuriickgelegt.
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Abb. 6-16 Summenhaufigkeit der Reiseweiten nach Verkehrsmittel

(Auswertung auf Wegeebene)
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6.3 Wegezwecke

Neben den individuellen Lebensphasen beeinflusst auch der Wegezweck die Wahl des Verkehrsmittels.
Welche Wegezwecke kreisweit am haufigsten genannt wurden, zeigt nachfolgende Abbildung.
Arbeitswege weisen mit 25 % den hochsten Anteil auf. 18 % entfallen auf den Zweck , Einkaufen” und
15 % auf den Zweck , Freizeit“. Mit jeweils 6 % weisen die Wegezwecke , geschiftlich” sowie ,Besuch” die
geringsten Anteile auf.?® Heimwege wurden bei dieser Auswertung nicht berticksichtigt.

Sonstiges
13% .
Zur Arbeit
Bringen/Holen

%
9% \ =

Geschaftlich
Freizeit 6%

15%

Einkaufen
18%

Schule/AusbiIdung/

8% Besuch
6%

Abb. 6-17 Wegezwecke aller Wege
(Auswertung auf Wegeebene, ohne Wegezweck ,,zur Wohnung*)

Die genutzten Verkehrsmittel nach Wegezweck werden in nachstehender Abbildung dargestellt. Jedem
Wegezweck lasst sich eine typische Verteilung der Verkehrsmittelnutzung zuordnen. Der Pkw wird am
haufigsten bei den Wegezwecken ,geschaftlich” (84 % MIV-Fahrer/-Mitfahrer), ,Bringen/Holen” (82 %
MIV-Fahrer/-Mitfahrer) sowie ,,zur Arbeit” (65 % MIV-Fahrer/-Mitfahrer) verwendet.

Der MIV-Anteil ist erwartungsgemaR bei Wegen zur Schule oder Ausbildungsstdtte wesentlich niedriger.
Hier sind es nur 23 %. Diese teilen sich in 9 % Selbst- und 14 % Mitfahrten auf?°. Der OPNV weist hingegen
seinen hochsten Nutzungsanteil mit 30 % bei diesem Wegezweck auf. AuBerdem fahren Schiiler,
Studenten und Auszubildende mit 38 % haufiger mit dem Fahrrad. Arbeitswege werden Giberwiegend mit
dem Pkw zuriickgelegt, weisen jedoch einen Radverkehrsanteil von 26 % auf. Freizeit- sowie Einkaufswege
haben dagegen einen erhdohten Nahmobilitdtsanteil. 42 % der Freizeitwege und 34 % der Einkaufswege
werden zu FuR oder mit dem Fahrrad zuriickgelegt.

28 Der Wegezweck ,geschiftlich” steht fiir Wege, die wahrend der Arbeitszeit unternommen wurden.

29 Abweichungen vom gesamten MIV-Anteil ergeben sich durch Rundungsdifferenzen. Zudem werden Wege mit
Kraftradern nicht nach Selbst- und Mitfahrer differenziert.
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Abb. 6-18 Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit des Fahrtzwecks

(Auswertung auf Wegeebene, ohne Wegezweck ,,zur Wohnung”), Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdiffe-
renz

6.4 Durchschnittliche Wegelangen und Wegedauer

Die Ermittlung der Wegelangen und Wegedauer erfolgte in einem mehrstufigen Verfahren. Zunachst
erfolgte die Aggregation der geocodierten Adressen auf Verkehrszellenebene (s.Kap. 3.2.2
Datenauswertung). Die realen Wegeldngen und Fahrtzeiten je Verkehrsmittel zwischen allen Zellen
wurden zuletzt auf Grundlage der Zellschwerpunkte gemaf getroffener Zelleinteilung ermittelt. Bei allen
nachfolgenden (und vorherigen) Auswertungen zu den Wegeldngen wurden Wege (ber 100 km
ausgeklammert. Sie flieBen demnach nicht in die Berechnung der Mittelwerte der Wegelange ein. Das
Ausklammern der Wege tber 100 km ist zum einen durch die geringe Anzahl an Wegen mit iber 100 km
Lange begriindet. Zum anderen ist die Streuung der Distanzen bei diesen Wegen sehr breit, sodass bei
Bericksichtigung die mittleren Distanzen héher ausfallen wiirden, dies geht jedoch gleichzeitig mit einer
geringeren Aussagekraft (aufgrund der geringen Fallzahlen) einher.

Die durchschnittliche Wegelange und Wegedauer nach Verkehrsmitteln auf Ebene Gesamtstadt
verdeutlicht, dass mit dem Zug (SPNV) die langsten Distanzen zuriickgelegt werden. Die mittlere Liange
betragt 22,6 km. Zu beachten ist auch hier noch einmal, dass Fahrten tGiber 100 km nicht bericksichtigt
wurden. Wirden alle Wege miteingeschlossen, ware die mittlere Distanz im Zugverkehr noch wesentlich
hoher. Im Busverkehr betragt die mittlere Lange 6,2 km. Die mittlere Fahrt mit dem Zug (SPNV) dauert
26 Minuten, mit dem Bus sind es 11 Minuten.

Bei Pkw-Fahrten (als Selbstfahrer) betragt die Wegeldange im Mittel 9,1 km und die Wegedauer im Mittel
13 Minuten. Bei Mitfahrern sind die Werte mit 7,5 km und 11 Minuten etwas niedriger. Dies spricht dafr,
dass klrzere Wege eher gemeinsam unternommen werden (Nahversorgung, Freizeit) und bei langeren
Wegen haufiger nur eine Person im Fahrzeug sitzt (langere Arbeitswege; s. Abb. 6-21). Im Radverkehr ist
die zuriickgelegte durchschnittliche Entfernung mit 2,9 km deutlich kiirzer; die Wegedauer weicht mit
17 Minuten aufgrund der geringeren Reisegeschwindigkeit gegeniiber dem MIV jedoch weniger stark ab.
Im Vergleich zum herkdmmlichen Fahrrad werden mit Pedelecs und E-Bikes weitere Distanzen
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zurlickgelegt. Hier betragt die durchschnittliche Wegelange 3,9 km bei erhohter Wegedauer von 20 Mi-
nuten.

Insgesamt liegt die durchschnittliche Wegeldnge bei 6,9 km. Wenn nur der Binnenverkehr betrachtet und
alle Wege, die das Stadtgebiet verlassen, auBer Acht gelassen werden, liegt die mittlere Distanz bei nur
3,4 km. Der Grofteil der Mobilitdt zu FuB und mit dem Fahrrad spielt sich innerhalb des Stadtgebiets ab.
Demnach weisen die Distanzen ahnliche Werte auf. Nur bei Pedelecs und E-Bikes lassen sich groRere
Unterschiede zwischen Binnen- und Gesamtverkehr feststellen. Dies spricht fir vermehrte Fahrten mit
dem Pedelec oder E-Bike auch lber die Grenzen des Stadtgebiets hinaus. Die groRten Unterschiede
zwischen dem gesamten Verkehr und dem Binnenverkehr im Verkehrsmittelvergleich liegen im MIV und
Schienenverkehr. Die mittlere Wegedauer der Biirgerinnen und Biirger in Gltersloh betragt 14 Minuten;
im Binnenverkehr sind es 11 Minuten. Bei 3,2 Wegen je Person (s. Abb. 6-2) ergibt sich ein Zeitraum von
ca. 44 Minuten, den die tagliche Mobilitat fir den durchschnittlichen Bewohner in der Stadt Gltersloh
einnimmt.

*Wegeldngen iber 100 km

nicht beriicksichtigt Gesamt Binnenverkehr
Verkehrsmittel Distanz in km :AT:E:: Distanz in km zla::::el:
zu FuB 1,3 11 1,4 11
Fahrrad 2,9 17 2,6 16
Pedelec/E-Bike 3,9 20 3,2 18
Motorrad 9,6 14 5,0 10
Auto als Fahrer(in) 9,1 13 4,2

Auto als Mitfahrer(in) 7,5 11 3,9

Bus 6,2 11 4,5

Zug (SPNV) 22,6 26 5,2 10
Mittelwert 6,9 14 3,4 11

Abb. 6-19 Mittlere Wegeldngen und Wegedauer nach Verkehrsmittel

(Auswertung auf Wegeebene)

Die zuriickgelegten Entfernungen und Zeitaufwande nach Wegezweck sind in der nachfolgenden
Abbildung dargestellt. Wahrend zu Arbeits- und Dienstzwecken mit durchschnittlich 10,2 km bzw. 11,1 km
die langsten Wege zuriickgelegt werden, sind Einkaufswege mit einer durchschnittlichen Lange von 3,8 km
am kiirzesten. Die starke Regionalisierung der Arbeitsmobilitdt lasst sich daran ablesen, dass lediglich 3 %
der Wege eine Distanz von unter einem Kilometer aufweisen und liber 58 % der Wege eine Distanz von
5 km (berschreiten. Demnach wohnt nur ein geringer Anteil der Personen in unmittelbarer Nahe zum
Arbeitsort.
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1- 50 - Dis- Dauer
<1 2,5- 5- 10 - 25 - 5 A
UERERNES: km 2% skm 10km 25km Ssokm 109 tanz - in M-
Zur Arbeit 3% 14% 25% 24% 25% 8% 1% 10,2 18
Geschéftlich 11% 16% 19% 22% 20% 8% 4% 11,1 15
Einkaufen 15% 29% 37% 13% 5% 1% 0% 3,8 10
Besuch 5% 25% 23% 24% 16% 7% 1% 8,4 15
Schule/Ausbil-
d 10% 26% 27% 20% 11% 6% 1% 7,2 15
ung
Freizeit 12% 23% 32% 20% 10% 4% 0% 5,8 13
Bringen/Holen 11% 22% 37% 20% 7% 3% 0% 5,2 10
Sonstiges 12% 29% 32% 16% 8% 2% 1% 5,2 12
Gesamt 9%  23%  30%  20% 13% 4% 1% 6,9 14
Abb. 6-20 Wegelangenverteilung nach Wegezweck

(Auswertung auf Wegeebene), Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz

Die mittlere Distanz der zuriickgelegten Wege betragt 6,9 km. Unterschiede ergeben sich nicht nur bei
einer Differenzierung nach den Wegezwecken, sondern auch bei einer wohnortbezogenen Betrachtung .
Die langste mittlere Wegedistanz legen die Bewohner des Sozialraums Isselhorst zuriick. Dort betragt die
mittlere Wegedistanz 8,9 km. Die kiirzesten Wege legen mit 5,7 km die Bewohner in der Innenstadt
zurick. Die nachfolgende Tabelle verdeutlicht, dass die Wegeldangen auch vom Wohnort und der dortigen
Ausstattung (z. B. Ausbildungsstatten, verfligbare Arbeitsplatze) abhédngt. Die Bewohnerinnen und Be-
wohner der eher landlich gepragten bzw. weniger dicht besiedelten Sozialraume legen tendenziell langere
Wege zurlick als die Personen, die in héher verdichteten Rdumen leben.

1- 50 - Dis- Dauer
. <1 2,5- 5- 10 - 25 - . .
Sozialraum 2,5 ’ 100 tanz in Mi-
km km 5km 10km 25km 50 km km  in km nuten

Avenwedde-
Bahnhof 10% 10% 21% 43% 12% 3% 1% 7,6 13

ahnho

Avenwedde-

Mitte/West 4% 23% 38% 19% 13% 3% 0% 6,3 14
itte/Wes
Friedrichsdorf 9% 13% 16% 35% 22% 4% 1% 8,6 14
Nord 6% 24% 34% 20% 15% 1% 1% 6,5 14
Blankenhagen 11% 7% 25% 33% 20% 3% 1% 8,1 15
Isselhorst 9% 9% 20% 34% 22% 3% 1% 8,9 15
Pavenstadt 9% 30% 30% 16% 10% 4% 0% 5,9 13
Innenstadt 15% 29% 29% 11% 14% 4% 0% 5,7 13
Kattenstroth 12% 33% 26% 15% 7% 7% 1% 6,8 15
Sundern 7% 26% 45% 7% 7% 8% 0% 6,2 13
Spexard 8% 15% 30% 25% 15% 6% 2% 8,3 14
Ostfeld 12% 22% 37% 11% 14% 3% 1% 6,2 13
Gitersloh 9% 23% 30% 20% 13% 4% 1% 6,9 14
Abb. 6-21 Wegelangenverteilung nach Sozialraum

(Auswertung auf Wegeebene), Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz
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6.5 Verkehrsverflechtungen

Flr den Binnenverkehr innerhalb des Untersuchungsraums, auf den etwa 75 % der Wege der Bevolkerung
der Stadt Gitersloh entfallen, ergeben sich differenzierte Verkehrsverflechtungen je genutztem
Verkehrsmittel. Grundlage der in den folgenden Abbildungen 6-22 bis 6-26 dargestellten
Verkehrsverflechtungen ist die Hochrechnung der durchgefiihrten Wege auf die Gesamtbevolkerung nach
Verkehrsmitteln aus Abbildung 6-6. Als Darstellungseinheiten der Verkehrsverflechtungen wurden die So-
zialrdume mit festgelegten Siedlungsschwerpunkten gewihlt.3° Als ,Binnenverkehr” ist im Folgenden
nicht der Verkehr innerhalb des Gitersloher Stadtgebiets, sondern der Verkehr innerhalb des jeweiligen
Sozialraums gemeint.

Im FuRverkehr (s. Abb. 6-22) liegt der Binnenverkehrsanteil innerhalb der jeweiligen Sozialrdume im
Vergleich der Verkehrsmittelhauptgruppen am hochsten. Die meisten FuRgéngerstrome zwischen den So-
zialrdumen bewegen sich zwischen den Sozialraumen Nord und Innenstadt mit rund 1.900 taglichen We-
gen sowie zwischen Kattenstroth und der Innenstadt mit etwa 1.500 Wegen. Die FuBwegebeziehungen
zwischen den Sozialrdumen sind haufig durch Freizeitwege gekennzeichnet. Hierbei ist zu beachten, dass
es sich primdr um Wege handelt, deren Start- und Zielorte nahe der Sozialraumgrenze liegen. In den
Ubrigen Sozialraumen beschrankt sich der FuRverkehr in erster Linie auf Binnenwege innerhalb des

jeweiligen Sozialraums.

30 Hierbei handelt es sich um Aggregation auf Sozialraumebene. Alle Quell-Ziel-Beziehungen der jeweiligen Sozial-
raume sind in den Karten als Schwerpunkt des Siedlungsgebietes zusammengefasst. Die Analyse von
Wegelangen, -dauer etc. geht von einer sehr viel feineren Zelleinteilung des Stadtgebietes aus. Der Quell-Ziel-
Verkehr, insbesondere im Fu- und Radverkehr, spielt sich zumeist im Nahbereich ab, also sind gerade die
Sozialraumgrenzen Gberschreitenden Verkehre in der Darstellung evtl. Gberhéht dargestellt.
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Abb. 6-22

Verkehrsverflechtungen im FuBverkehr innerhalb der Stadt Gutersloh3!
(Auswertung auf Wegeebene, Hochrechnung auf die Gesamtbevélkerung)

31 Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der Haushaltsbefragung, Kartengrundlage OpenStreetMap
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Bei Betrachtung des Radverkehrs ist zu beobachten, dass der Binnenverkehrsanteil in den Sozialraumen
niedriger ist als im FuRverkehr. Dies ist damit zu begriinden, dass mit dem Rad mehr Wege (iber langere
Distanzen als zu FuB zurlickgelegt werden kénnen. Die am starksten nachgefragte Verbindung liegt mit
circa 6.800 Wegen zwischen den Sozialrdumen Kattenstroth und Innenstadt. Daneben ist die Fahrradmo-
bilitat mit Blick auf die zuriickgelegten Wege insbesondere zwischen den Sozialrdumen Nord und Innen-
stadt ausgepragt.
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Abb. 6-23 Verkehrsverflechtungen im Radverkehr innerhalb der Stadt Giitersloh3?

(Auswertung auf Wegeebene, Hochrechnung auf die Gesamtbevélkerung)

32 Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der Haushaltsbefragung, Kartengrundlage OpenStreetMap
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Im MIV ist eine vergleichsweise starke Ausrichtung auf die Sozialrdume Nord, Pavenstadt, Innenstadt und
Kattenstroth auszumachen. Es gibt aber keinen Sozialraum, der als Wegeziel klar dominiert. Die meisten
Fahrten erfolgen zwischen den Sozialrdumen Pavenstadt und Kattenstroth mit mehr als 7.500 taglichen
Wegen. Daneben besteht eine starke Verbindung zwischen Nord und Innenstadt mit rund 5.700 Wegen
sowie zwischen Kattenstroth und Innenstadt mit etwa 5.600 Wegen. Der Binnenverkehrsanteil der Pkw-
Fahrten liegt mit rund 18 % innerhalb des Sozialraums Isselhorst am hochsten. Hier besteht demzufolge
auch weiteres Potenzial fiir die Nahmobilitat, also der Verlagerung der Mobilitdt auf umweltvertraglichere
Verkehrsmittel.
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Abb. 6-24 Verkehrsverflechtungen im MIV innerhalb der Stadt Gutersloh33

(Auswertung auf Wegeebene, Hochrechnung auf die Gesamtbevélkerung)

33 Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der Haushaltsbefragung, Kartengrundlage OpenStreetMap
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Im OPNV (s. Abb. 6-25) sind die Binnenverkehrsanteile innerhalb der Sozialrdume im Vergleich der Ver-
kehrsmittelhauptgruppen am niedrigsten. Ebenso sind die Verflechtungen zwischen den Sozialrdumen
nicht sehr stark ausgepragt, nur teilweise lassen sich intensivere Ausprdagungen identifizieren. Tendenziell
ist eine starkere Ausrichtung auf den Sozialraum Innenstadt erkennbar. Die starksten Verflechtungen lie-
gen zwischen den Sozialrdumen Sundern und Innenstadt sowie zwischen Ostfeld und Innenstadt mit mehr
als 700 taglichen Fahrten. Darauf folgen die Verbindungen Avenwedde-Bahnhof und Innenstadt sowie
Nord und Sundern mit jeweils knapp 680 tédglichen Fahrten. Zubringerfahrten mit dem Bus zum Umstieg
in den Zug werden in diesen Abbildungen nicht dargestellt.3*

34 Die Bedeutung der Sozialrdume mit SPNV-Anbindung ist in der Darstellung der OPNV-Verflechtungen
moglicherweise etwas unterreprasentiert. Da gemaR Definition ein Weg einem Zweck zugeordnet ist, aber
mehrere Verkehrsmittel umfassen kann, tauchen Umsteiger hier nicht auf — ein Fahrgast, der bspw. von
Spexard mit dem Bus in die Innenstadt fahrt und dort in den Zug nach Bielefeld umsteigt, ist in Spexard Teil
des Quellverkehrs und in Bielefeld Teil des Zielverkehrs. Dartiber hinaus liegen bei sachgemafem Ausfillen
der Befragungsunterlagen seitens des Teilnehmers keine Informationen tiber seine Umstiegshaltestelle vor.
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Abb. 6-25 Verkehrsverflechtungen im OPNV innerhalb der Stadt Giitersloh3s

(Auswertung auf Wegeebene, Hochrechnung auf die Gesamtbevélkerung)

35 Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der Haushaltsbefragung, Kartengrundlage OpenStreetMap
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Die Gesamtbetrachtung aller innerstadtischen Verkehre zeigt die Sozialraume Innenstadt, Kattenstroth,

Pavenstddt sowie Nord als zentrale Ausgangs- oder Zielpunkte. Die hochsten Binnenverkehrsanteile liegen
im Sozialraum Friedrichsdorf mit ca. 33 %.
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Abb. 6-26 Verkehrsverflechtungen aller Verkehrsmittel innerhalb der Stadt Giitersloh3®

(Auswertung auf Wegeebene, Hochrechnung auf die Gesamtbevélkerung)

In der folgenden Abbildung sind die Verkehrsverflechtungen noch einmal tabellarisch in Form einer Quell-
Ziel-Matrix dargestellt. So lasst sich beispielsweise ablesen, dass zwischen den Sozialrdumen Kattenstroth

Seite 56

36 Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der Haushaltsbefragung, Kartengrundlage OpenStreetMap
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und Innenstadt mit knapp 14.600 Wege/Tag die meisten Fahrten erfolgen (von Kattenstroth in die Innen-

stadt ca. 7.500 Wege, von der Innenstadt nach Kattenstroth ca. 7.100 Wege). Insgesamt werden rund
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Haushaltsbefragung zur Mobilitit % Giitersloh
in Gitersloh 2023

Die Verkehrsmittelwahl unterscheidet sich stark nach zurlickgelegter Wegerelation. In den folgenden
Abbildungen sind die Modal Split-Werte im Binnen- und Aulenverkehr dargestellt. Der
Binnenverkehrsanteil fir das gesamte Stadtgebiet liegt in Giitersloh bei rund 75 %. Demzufolge haben
75 % der Wege die Quelle und das Ziel innerhalb der Stadt, 25 % der Wege verlassen das Stadtgebiet. Die
innerstadtische Mobilitat spielt sich dabei zu ungefahr 20 % innerhalb der Sozialrdume ab und zu knapp
55 % zwischen den Sozialrdumen (s. Abb. 6-30).

Bei Betrachtung der Wege, die Start- und Zielort innerhalb der Stadt Gitersloh haben (Binnenverkehr
Gutersloh), liegt erwartungsgemaR der Anteil des FuR- und Radverkehrs héher als im gesamtstadtischen
Modal Split. Bei diesen Wegeverflechtungen werden die kiirzesten Distanzen zurlickgelegt. Der FuRver-
kehrsanteil liegt mit 12 % drei Prozentpunkte Gber dem stddtischen Mittel. Bei den Wegen, die Start- und
Zielort innerhalb des jeweiligen Sozialraums haben (Binnenverkehr Sozialrdume), betragt der FuRver-
kehrsanteil sogar 29 %. Dafiir sind die Verkehrsmittelanteile des OPNV und MIV gegeniiber den Werten
auf Ebene der Gesamtstadt teilweise deutlich reduziert.

Bei Wegen, die das Stadtgebiet verlassen, sinken die Anteile des FuR- und Radverkehrs aufgrund der lan-
geren Distanzen erheblich. Nur noch insgesamt 7 % der Wege erfolgen nichtmotorisiert. Mit 11 % wird
ein groRerer Anteil der Mobilitdt mit dem OPNV zuriickgelegt, das entspricht mehr Wegen als es bei der
Betrachtung der gesamten Mobilitdt der Fall ist. Insbesondere wird jedoch auf Wegen aulRerhalb der Stadt
Gltersloh auf den MIV mit 82 % zurlickgegriffen.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Binnenverkehr Sozialrdaume 29% _

7 M Fahrrad

EMIV

Gutersloh | 9%

Abb. 6-28 Modal Split nach Verkehrsverflechtungen

(Auswertung auf Wegeebene), Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz
Die haufigsten AuRenziele sind in nachfolgender Tabelle dargestellt. Zu den h&ufigsten Wegezielen der
Bevolkerung der Stadt Gltersloh zdhlen die beiden Nachbarstadte Bielefeld und Verl. Rund 22.000 tagli-
che Wege werden von den Birgerinnen und Biirgern zwischen Gitersloh und Bielefeld zuriickgelegt. Da-
hinter folgt die Stadt Verl mit etwa 11.300 taglichen Wegen.
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wy .
5% Giitersloh

Haufigste Ziele

Anteile am Verkehrs- Anteile davon

Wege absolut

aufkommen
Binnenverkehr Giitersloh 75,1% 252.700
Binnenverkehr Sozialraum 20,3% 68.200
zwischen den Sozialréiumen 54,8% 184.500
nach aulen 24,9% 84.000
Bielefeld 6,5% 22.000
Verl 3,3% 11.300
Rheda-Wiedenbriick 2,4% 8.100
Harsewinkel 1,6% 5.500
Rietberg 1,3% 4.200
Schlof3 Holte-Stukenbrock 1,1% 3.900
Halle (Westf.) 0,8% 2.700
Steinhagen 0,7% 2.300
Herzebrock-Clarholz 0,6% 2.100
Paderborn 0,5% 1.800
Sonstige AufSenziele 5,9% 20.100

Abb. 6-29 Wegeverflechtungen: Haufigste AuRenziele

(Auswertung auf Wegeebene)

Die Verkehrsmittelwahl der Blrgerinnen und Birger der Stadt Giltersloh zu den haufigsten AuRenzielen

ist in der nachfolgenden Abbildung dargestellt. In den meisten Fallen dominiert der Pkw. Wege mit dem

Rad werden lediglich im direkten Grenzbereich der Nachbarstadte zurlickgelegt, beispielsweise auf We-

gen nach Verl oder Rheda-Wiedenbriick. Hohere OPNV-Anteile kénnen vor allem bei Wegen in die be-

nachbarte Stadt Bielefeld oder nach Paderborn beobachtet werden. Hier spielt die SPNV-Anbindung eine

bedeutsame Rolle.

0% 20%

40% 60% 80%

100%

Bielefeld

Verl

Rheda-Wiedenbriick

Harsewinkel

Rietberg

SchloB Holte-Stukenbrock

Halle (Westf.)

Steinhagen

Herzebrock-Clarholz

Paderborn

Abb. 6-30
(Auswertung auf Wegeebene)
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Modal Split der Verflechtungen zu den haufigsten AufRenzielen

zu FuB
M Fahrrad
u MIV

m OPNV
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6.6 Zeitbezogene Auswertung

Als Grundlage fiir eine weitere Bewertung des Verkehrsaufkommens in Gitersloh wurde die erfasste
Mobilitdt entsprechend der Uhrzeit im Tagesverlauf eingeordnet. Dies ermdglicht es, aus dem
Verkehrsaufkommen die Hauptverkehrszeiten nach Verkehrsmittel zu identifizieren. Bei Betrachtung der
Anfangs- und Endzeiten der Wege lasst sich ein morgendliches Maximum zwischen 7 und 8 Uhr
feststellen. Dies ist im Wesentlichen die Zeit des Schiiler- und Berufsverkehrs. Darauf folgt eine Neben-
und Schwachverkehrszeit bis etwa 12 Uhr. Ab 13 Uhr steigt das gesamte Verkehrsaufkommen bis zu einem
Maximum um 16 bis 17 Uhr. In diesem Zeitraum treffen mehrere Mobilitatszwecke zusammen und sorgen
flr ein dhnliches Maximum wie in der morgendlichen Spitze.

12% -~
10% -
8% -
6% -
4%

2%

_h 1.

g 1 2 3 4 5 6 7 & 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr

B Wegebeginn ® Wegeende

Abb. 6-31 Wegebeginn- und -endzeiten gesamt
(Auswertung auf Wegeebene)

Bei Ausdifferenzierung nach Verkehrsmitteln3’ wird deutlich, dass der OPNV die maximale Nutzungsquote
zwischen 7 Uhr und 8 Uhr morgens erreicht. Der Schiilerverkehr, zu hohen Anteilen OPNV-Nutzer, spielt
hier eine besondere Rolle. Entsprechend wird der OPNV ebenfalls in der Mittagszeit zwischen 13 und
14 Uhr haufig genutzt. Zudem gibt es ein weiteres Maximum zwischen 15 und 16 Uhr. Der MIV erreicht
zwei Spitzen im Tagesgang; einmal zwischen 7 und 8 Uhr sowie am Nachmittag zwischen 16 und 17 Uhr.
Hinsichtlich des Radverkehrs liegt das Maximum am Morgen zwischen 7 Uhr und 8 Uhr, sowie nachmit-
tags zwischen 16 und 17 Uhr. Der FuRverkehr verzeichnet zwei Tagesspitzen zwischen 7 und 8 Uhr sowie
16 und 17 Uhr.

37 In Abbildung 6-32 ist die Nutzungsverteilung der jeweiligen Verkehrsmittel im Tagesverlauf dargestellt. Der
OPNV erreicht z.B. das Nutzungsmaximum zwischen 7 und 8 Uhr (- ca. 20 % aller durchgefiihrten OPNV-
Wege werden zwischen 7 und 8 Uhr durchgefiihrt).

Seite 60 biro stadtVerkehr



Haushaltsbefragung zur Mobilitat % Giitersloh
in Gutersloh 2023

25% -
20% -
15%
10% -
5% - e
0% b b 1 1 1 1 1 1 b b
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o 7y FUR @ Fahrrad —esss M|V - e GPNV
Abb. 6-32 Wegezeiten (Beginn) nach Verkehrsmittel

(Auswertung auf Wegeebene)

Bei Betrachtung der Verkehrsmittelanteile je Stundengruppe wird ersichtlich, dass der OPNV den
hochsten Anteil am Modal Split zwischen 5 Uhr und 8 Uhr aufweist (die Stundengruppen 0 bis 5 Uhr sind
aufgrund der sehr geringen Fallzahlen fir den Vergleich zu vernachlassigen). Der Radverkehrsanteil
erreicht sein Maximum am Mittag zwischen 13 und 14 Uhr, halt sich tagsiiber jedoch auf einem konstan-
ten Niveau. Der MIV weist zwar hohe Anteile Gber den gesamten Tag auf, die Maxima liegen zu den je-
weiligen Hauptverkehrszeiten morgens und nachmittags. Im FuBverkehr befinden sich die Maxima
hinsichtlich des Modal Split zwischen 10 und 11 Uhr sowie abends zwischen 20 und 21 Uhr. Grundsatzlich
lasst sich aus der tageszeitlichen Verteilung schlieBen, dass eine starke Verbindung zwischen der
Tageszeit, dem Wegezweck und dem genutzten Verkehrsmittel besteht.

100%
) 7% 1% 129 A% L% 2 5% 10% 6% 79| 5% 5% L 4% 5% 4% ] 79,
@ 0
90%
80%
70% 63% A o . 5 i
( o 58% ga95 61% 64% 36% 509, 57% 15 ¢ 60% 1 |
60% 63% 51% g9
% 78%
69%
50% "100%
40%
30% 13% I "
9 26% 122% 5 g 32% 28% 9/
20% 28% 2 3% . 6 6% % . Iza%
L7 14%
10% o 19% F ! - 17% 16%
3% 10% .y % 12% 11% 2% 9% 11% 12 0 10% S‘}’ F 1{ 1
0% i1 2% 39 IL5%, °J| e 7% 0 ol 13% 50 110%

0 1 2 3 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
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OzuFuR mEFahrrad @MV EOPNV

Abb. 6-33 Modal Split im Tagesverlauf
(Auswertung auf Wegeebene)
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7 Zusatzfragebogen — Fragen zur Mobilitat

Der Zusatzfragebogen thematisiert Bewertungen zu den verkehrlichen Angeboten in den Bereichen Ful3-
und Radverkehr, Bus und Bahn sowie MIV in Gltersloh. Darliber hinaus wurde nach konkretem
Verbesserungsbedarf aus Sicht der Biirger zu diesen Verkehrsangeboten gefragt. Zudem wurde die Au-
tonutzung naher beleuchtet und um eine Einschdtzung zur Mobilitatsentwicklung gebeten.

7.1 Bewertung der Verkehrsangebote

In den folgenden Tabellen und Diagrammen ist die Bewertung der Verkehrsangebote (nach Schulnoten)
in den Bereichen Ful3-, Rad- und Autoverkehr sowie Bus und Bahn in den jeweiligen Sozialrdumen
dargestellt. Die Unterscheidung nach den Wohnorten der Befragten ergibt differenzierte Bewertungen.

7.1.1 FuRverkehr

Das Verkehrsangebot im Fullverkehr wird von den Befragten mit einer Durchschnittsnote von 2,28 am
besten bewertet. Stadtweit bewerten 69 % der befragten Haushalte das Angebot als sehr gut oder gut.
Am positivsten fallt dabei die Bewertung von den Bewohnerinnen und Bewohnern der Innenstadt aus.
Hier betrdagt die Durchschnittsnote 2,09. Stadtweit bewerten 8 % der Befragten das Angebot als
ausreichend oder schlechter.

Sozialraum Durchschnittsnote
Innenstadt 2,09
Avenwedde-Mitte/ West 2,15
Isselhorst 2,22
Kattenstroth 2,22
Ostfeld 2,25
Avenwedde-Bahnhof 2,27
Blankenhagen 2,30
Sundern 2,34
Nord 2,38
Pavenstadt 2,38
Spexard 2,42
Friedrichsdorf 2,47
Giitersloh 2,28
Abb. 7-1 Bewertung der Verkehrsangebote, sortiert — Fuverkehr

(Auswertung auf Haushaltsebene)
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0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Avenwedde-Bahnhof 7% I 63% 22%
Avenwedde-Mitte /West 18% [ 51% 22%
Friedrichsdorf [l 7% [l 56% 23%
Nord 1% [l 55% 23%
Blankenhagen 18% - 45% 14% 8%
Isselhorst 10% . 60% 27%
Pavenstidt 12% [l 55% 22%
Innenstadt 19% [ 59% 16% 5% b
Kattenstroth 15% - 55% 23%
Sundern 10% [l 55% 25%
Spexard 8% . 56% 24%
Ostfeld 12% [l 62% 18%
Giitersloh 13% [l 56% 2% 5% Dol 5o,
m sehr gut gut befriedigend ausreichend ®mmangelhaft ®ungenligend = keine Bewertung moglich
Abb. 7-2 Bewertung der Verkehrsangebote — FuBverkehr

(Auswertung auf Haushaltsebene), Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz

7.1.2 Radverkehr

Im Vergleich mit den anderen Verkehrsmitteln wird der Radverkehr im Rahmen dieser Befragung am dritt-
besten bewertetet. Die Gesamtdurchschnittsnote betragt 3,07. 32 % der Haushalte in Gltersloh bewerten
das Radverkehrsangebot als gut bis sehr gut (gegeniber 69 % beim Fulverkehr). Im Vergleich der Sozial-
raume bewerten vor allem die Bewohnerinnen und Bewohner in Friedrichsdorf das Radverkehrsangebot
am schlechtesten. In den Sozialrdumen Innenstadt und Ostfeld erfolgt hingegen die vergleichsweise posi-
tivste Bewertung. Die beste Bewertung weist die Innenstadt mit einer Durchschnittsnote von 2,90 auf.
Welche Verbesserungsvorschlage aus der Befragung hervorgehen, ist dem Kapitel 7.2 zu entnehmen.

Sozialraum Durchschnittsnote
Innenstadt 2,90
Ostfeld 2,92
Avenwedde-Mitte/West 2,99
Isselhorst 3,00
Nord 3,07
Kattenstroth 3,07
Sundern 3,08
Avenwedde-Bahnhof 3,14
Pavenstadt 3,14
Spexard 3,17
Blankenhagen 3,18
Friedrichsdorf 3,37
Gltersloh 3,07
Abb. 7-3 Bewertung der Verkehrsangebote, sortiert — Radverkehr

(Auswertung auf Haushaltsebene)
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% Giitersloh
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0% 10% 20%
Avenwedde-Bahnhof | 4% | 22%
Avenwedde-Mitte /West 7% l 26%
Friedrichsdorf 2% 23%
Nord [ 7% [ 22%
Blankenhagen 8% . 23%
Isselhorst S%I 28%
Pavenstddt 5%' 28%
Innenstadt 9% . 28%
Kattenstroth || 5% ] 30%
Sundern 1% 34%
Spexard 1 28%
ostfeld [ 6% || 26%
Gutersioh ] 5% || 27%
m sehr gut gut befriedigend

ausreichend

36%
38%
32%
41%
26%
39%
28%
35%
31%
30%
38%

45%

34%

® mangelhaft

W ungentigend

19%

16%

19%

23%

18%

= keine Bewertung moglich

Abb. 7-4 Bewertung der Verkehrsangebote — Radverkehr
(Auswertung auf Haushaltsebene), Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz
7.1.3 Bus- und Bahnverkehr

Bus und Bahn in Giitersloh wird mit einer Durchschnittsnote von 3,36 vergleichsweise am schlechtesten
bewertet. Stadtweit bewerten 3 % der befragten Haushalte das Angebot als sehr gut und 19 % als gut. Am
besten wird das Angebot von den Bewohnerinnen und Bewohnern aus Sundern bewertet (Durchschnitts-
note: 3,09), von den Bewohnerinnen und Bewohnern aus Friedrichsdorf hingegen am schlechtesten
(Durchschnittsnote: 3,71). Stadtweit empfinden 37 % der Befragten das Angebot als ausreichend oder

schlechter.
Sozialraum Durchschnittsnote
Sundern 3,09
Avenwedde-Bahnhof 3,17
Innenstadt 3,18
Blankenhagen 3,23
Avenwedde-Mitte/ West 3,24
Kattenstroth 3,33
Nord 3,39
Spexard 3,43
Ostfeld 3,44
Isselhorst 3,55
Pavenstadt 3,57
Friedrichsdorf 3,71
Gltersloh 3,36

Abb. 7-5 Bewertung der Verkehrsangebote, sortiert — Bus- und Bahnverkehr

(Auswertung auf Haushaltsebene)

Seite 64 biro stadtVerkehr



Haushaltsbefragung zur Mobilitat
in Gitersloh 2023

" Gii
%% Gutersloh

30% 40% 50%

60% 70% 80% 90% 100%

0% 10% 20%
Avenwedde-Bahnhof 6% I 21%
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Abb. 7-6
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(Auswertung auf Haushaltsebene), Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz

7.14 Autoverkehr

Der Autoverkehr wird von den Verkehrsmittelhauptgruppen vergleichsweise positiv bewertet. Mit einer
Durchschnittsnote von 2,49 wird nach dem FuBverkehr das zweitbeste Ergebnis erzielt. Insgesamt bewer-
ten 57 % der befragten Haushalte den Autoverkehr in Gltersloh als sehr gut oder gut. Die Bewohnerinnen
und Bewohner der Sozialrdume Avenwedde-Mitte/ West, Isselhorst und Sundern beurteilen den Autover-

kehr am besten. Die Bewertung in den Sozialrdumen Nord und Friedrichsdorf fallt hingegen am schlech-

testen aus.

Sozialraum

Avenwedde-Mitte/ West
Isselhorst

Sundern
Blankenhagen
Avenwedde-Bahnhof
Kattenstroth
Pavenstadt
Innenstadt

Ostfeld

Spexard

Nord

Friedrichsdorf

Gltersloh
Abb. 7-7

Bewertung der Verkehrsangebote, sortiert — Autoverkehr

(Auswertung auf Haushaltsebene)
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Durchschnittsnote
2,34
2,37
2,37
2,38
2,39
2,44
2,46
2,54
2,54
2,63
2,67
2,70
2,49
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32%
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34% 11%

28% 10%

27% 9%

b a%

W ungentigend keine Bewertung moglich

(Auswertung auf Haushaltsebene), Abweichungen zu 100 % durch Rundungsdifferenz

7.1.5

Gesamtiibersicht

In der Gesamtiibersicht der Bewertungen der Verkehrsangebote wird noch einmal deutlich, dass der Ful3-

verkehr verhiltnismiRig gut bewertet wird und tendenziell Unzufriedenheit bei OPNV und Radverkehr

hinsichtlich des Verkehrsangebotes herrscht.

Sozialraum

Avenwedde-Bahnhof
Avenwedde-Mitte/

West
Friedrichsdorf
Nord
Blankenhagen
Isselhorst
Pavenstadt
Innenstadt
Kattenstroth
Sundern
Spexard
Ostfeld

Giitersloh
Abb. 7-9

@ Bus- und Bahn-

@ FuBRverkehr @ Radverkehr verkehr @ Autoverkehr
2,27 3,14 3,17 2,39
2,15 2,99 3,24 2,34
2,47 3,37 3,71 2,70
2,38 3,07 3,39 2,67
2,30 3,18 3,23 2,38
2,22 3,00 3,55 2,37
2,38 3,14 3,57 2,46
2,09 2,90 3,18 2,54
2,22 3,07 3,33 2,44
2,34 3,08 3,09 2,37
2,42 3,17 3,43 2,63
2,25 2,92 3,44 2,54
2,28 3,07 3,36 2,49

Bewertung der Verkehrsangebote, Ubersicht

(Auswertung auf Haushaltsebene)
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7.2 Verbesserungsbedarf der Verkehrsangebote

Analog zur Bewertung sollen fur die funf Verkehrsmittel FuR, Rad, Bus, Bahn und Auto die
Verbesserungsbedarfe hinsichtlich des Verkehrsangebotes ermittelt werden. Hierzu waren jeweils sechs
bis acht Themenfelder vorgegeben. Dariiber hinaus hatten die befragten Haushalte die Moglichkeit, zu-
satzliche Verbesserungsbedarfe anzufiihren. In den folgenden Kapiteln sind die Nennungen
zusammengefasst.

7.2.1 FuBverkehr-Verbesserungsbedarf

Zum FuBverkehr werden in den Sozialrdumen mit 27 % am haufigsten der Zustand der Gehwege
(Sauberkeit, Oberflache) als Verbesserungsbedarf genannt. Vermehrt werden zudem Nennungen
hinsichtlich ausreichender Gehwegbreiten getatigt (21 %). Darauf folgen die Beleuchtung, fuganger-
freundliche Ampeln und FulRgangerquerungsanlagen. Die Wegweisung wird nur von 5 % als verbesse-
rungswiirdig angesehen. 4 % der befragten Haushalte haben sonstige Angaben (Freitexteingabe der
Biirger) z. B. zur Beleuchtung oder zur Trennung von FuB- und Radverkehr getatigt.

sonstige Angabe

Wegweisung

AN

FuRganger-
querungsanlagen

10%
% Zustand der

Gehwege
27%

FuRgangerfreund-
liche Ampeln
14%
Ausreichende
Gehwegbreiten
Beleuchtung 21%
19%
Abb. 7-10 Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebote — FuRverkehr

(Auswertung auf Haushaltsebene)
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% Giitersloh

Verbesserungsbedarf Nennungen
1 Zustand der Gehwege 27%
2 Ausreichende Gehwegbreiten 21%
3 Beleuchtung 19%
4 FuBgangerfreundliche Ampeln 14%
5 FuBgangerquerungsanlagen 10%
6 Wegweisung 5%
zusatzliche Angaben 4%
davon
Beleuchtung zu schwach oder fehlend 12%
Trennung von Fuf3- und Radverkehr 11%
Fehlende/unsichere Fufsgdngerquerungsanlagen 9%
Ampelschaltung Fuf3géngerfreundlicher 8%
Uberpriifung Gehwegzustand (Bordsteinkanten, uneben 8%
etc.)
Hindernisse auf dem Gehweg 7%
Sonstiges 45%
Abb. 7-11 Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebote (Liste) - FuBverkehr
(Auswertung auf Haushaltsebene)
7.2.2 Radverkehr-Verbesserungsbedarf

Hinsichtlich des Radverkehrs werden vor allem drei Themenfelder genannt,

in denen Ver-

besserungsbedarf existiert: der Zustand der Radwege (29 %), der Ausbau des Radwegenetzes (24 %) und

die Trennung des Rad- vom Autoverkehr (19 %). Darauf folgt das Thema Abstellanlagen fir Fahrrader, bei

dem von 10 % der befragten Haushalte Verbesserungsbedarf gesehen wird.

Lastenradverleih sonstige Angabe
Fahrradverleih 1%

5%
Wegweisung\

3%

Radfahrerfreund-
liche Ampeln T

8%
Zustand der Radwege
29%

Abstellanlagen fur

Fahrrader
10%
Trennung vom
Autoverkehr Ausbau des
19% Radwegenetzes
24%
Abb. 7-12 Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebote — Radverkehr

(Auswertung auf Haushaltsebene)
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Verbesserungsbedarf Nennungen
1 Zustand der Radwege 29%
2 Ausbau des Radwegenetzes 24%
3 Trennung vom Autoverkehr 19%
4 Abstellanlagen fir Fahrrader 10%
5 Radfahrerfreundliche Ampeln 89%
6 Wegweisung 3%
7 Fahrradverleih 1%
8 Lastenradverleih 1%
zusatzliche Angaben 5%
davon
Generelle Sicherheit verbessern 14%
Oberflidchenzustand Radweg 10%
Trennung Verkehrsteilnehmer (eigenstdndige Radwege) 10%
Radweg zu schmal 7%
Insgesamt Fahrradfreundlicher 6%
Sonstiges 53%
Abb. 7-13 Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebote (Liste) - Radverkehr
(Auswertung auf Haushaltsebene)
7.23 OPNV-Verbesserungsbedarf

Das Angebot im Bus- und Bahnverkehr hat mit einer Durchschnittsnote von 3,36 die schlechteste

Bewertung der vier Verkehrsmittelhauptgruppen erhalten. Vor allem der Ausbau der regionalen Verkniip-

fungen wurde als Wunsch von den befragten Haushalten geduRert (28 %). Dariiber hinaus wurde die Tak-

tung (21 %) sowie die barrierefreie Gestaltung (19 %) als verbesserungswirdig genannt. Darauf folgt die

Erweiterung des Busnetzes (13 %). Die Themen Sicherheit und OPNV-Vorrang an Ampeln spielen eine eher

untergeordnete Rolle. Zusatzlich getatigte Angaben beziehen sich beispielsweise auf angepasste Preise

und sowie eine bessere Zuverldssigkeit und Piinktlichkeit.

sonstige Angabe
OPNV-Vorrang an 11%

Ampeln \
3%

Sicherheit
4%

Erweiterung des

Kirzere Takte

Busnetzes
13%
Barrierefreie
Gestaltung
19%
Abb. 7-14 Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebote — Bus

(Auswertung auf Haushaltsebene)
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Verbesserungsbedarf Nennungen
1 Ausbau regionale Verknlpfung 28%
2 Kurzere Takte 21%
3 Barrierefreie Gestaltung 19%
4  Erweiterung des Busnetzes 13%
5 Sicherheit 4%
6 OPNV-Vorrang an Ampeln 3%
zusatzliche Angaben 11%
davon
Preise anpassen 15%
Zuverldssigkeit/Piinktlichkeit verbessern 12%
Kiirzere Takte in Bus und Bahn 12%
Taktung ausbauen (v.a. Wochenende/nachts) 11%
Ringlinie 10%
Ausbau Verbindungen 9%
Sonstiges 31%
Abb. 7-15 Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebote (Liste) - Busverkehr
(Auswertung auf Haushaltsebene)
7.24 Autoverkehr-Verbesserungsbedarf

Als Verbesserungsbedarfe hinsichtlich des motorisierten Individualverkehrs werden in erster Linie zwei
Themen genannt. Die befragten Haushalte in Gitersloh kritisieren vor allem das Parkplatzangebot (28 %)
und den Zustand der StralRen (23 %). Fur eine Verringerung des Lkw-Verkehrs stimmen 15 % der befragten
Haushalte. Bei den sonstigen Angaben werden Optimierungen der Verkehrsfiihrung oder auch MalRnah-
men zur Geschwindigkeitsreduktion angesprochen.

sonstige Angabe
6%

CarSharing

6% \

Park&Rlde\
6% Parkplatzangebot

28%

Verkehrsberuhigung

15%
WerrinzE s L Zustand der Stralfen
23%
Verkehr
15%
Abb. 7-16 Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebote — Autoverkehr

(Auswertung auf Haushaltsebene, N=2.208 Haushalte)
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Verbesserungsbedarf Nennungen
1 Parkplatzangebot 28%
2 Zustand der StralRen 23%
3 Verringerung Lkw-Verkehr 15%
4 Verkehrsberuhigung 15%
5 Park&Ride 6%
6 Carsharing 6%
zusatzliche Angaben 6%
davon
Optimierung Verkehrsfiihrung 14%
Parkplatzproblematik 14%
Verkehrsberuhigung, weniger MIV, Geschwindigkeitsre- 7%
duktion
(mehr) Tempo 30 innerorts 7%
Mehr P+R 7%
Sonstiges 44%
Abb. 7-17 Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebote (Liste) - Autoverkehr
(Auswertung auf Haushaltsebene)
7.3 Autonutzung und Verzicht

Eine weitere Frage des Zusatzfragebogens greift das Thema auf, aus welchen Griinden das Auto genutzt
wird. Es zeigt sich, dass das Auto von den Birgerinnen und Biirgern aus Giitersloh tiberwiegend zu Trans-
portzwecken (z. B. Einkdufe) genutzt wird. Darauf folgen mit 27 % diejenigen, die das Auto aufgrund der
(empfundenen) hoheren Schnelligkeit gegeniliber anderen Verkehrsmitteln nutzen.

Auto wird nicht genutzt h

Bequemlichkeit

ik

Individuelle Freiheit

Schneller als andere
Verkehrsmittel

Transport

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Abb. 7-18 Nutzungsgriinde des Autos
(Auswertung auf Haushaltsebene)

Im Vergleich der Sozialrdume ist erkennbar, dass der GroRteil der Befragten in Avenwedde-Bahnhof,
Friedrichsdorf und Isselhorst das Auto aufgrund der (empfundenen) héheren Schnelligkeit gegeniiber an-
deren Verkehrsmitteln nutzt. In den Sozialrdumen Nord, Pavenstddt, Kattenstroth, Sundern und Ostfeld
dominiert hingegen die Transportmaoglichkeit als ausschlaggebender Grund zur Autonutzung. Die ,Be-
qguemlichkeit” spielt als Grund eine untergeordnete Rolle.
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35%

30% ~

Avenwedde-Bahnhof
= Avenwedde-Mitte/West

3% 1 W Friedrichsdorf

= Nord

® Blankenhagen
20% -

u [sselhorst
W Pavenstadt

¥ Innenstadt
15% -

Kattenstroth
" Sundern

Spexard

Ostfeld

10% -

5% -

0% -
Transport Schneller als andere Individuelle Freiheit Bequemlichkeit Auto wird nicht genutzt
Verkehrsmittel
Abb. 7-19 Nutzungsgriinde des Autos nach Sozialraum

(Auswertung auf Haushaltsebene)

An die Griinde zur Autonutzung knlpft die Frage an, unter welchen Voraussetzungen auf das Auto tber-
wiegend verzichtet werden wiirde. Die meisten befragten Personen haben angegeben bei Verbesserun-
gen im OPNV auf das Auto zu verzichten. 33 % der Haushalte geben hier ein attraktiveres OPNV-Angebot
an. Darauf folgen mit ca. 20 % diejenigen, die zum Verzicht bereit wéaren, wenn die Radwegeinfrastruktur
verbessert wird. Durch Verschlechterungen im Autoverkehr (allgemein und Kosten) sind vergleichsweise
weniger Personen bereit auf das Auto zu verzichten. Gleiches gilt flir Carsharing-Angebote in laufbarer
N&dhe oder beim Aufbau eines Bikesharing-Systems. 16 % haben angegeben, dass sie das Auto nicht vor-
wiegend nutzen.

Bei Aufbau eines Bikesharing-Systems
Carsharing-Auto in laufbarer Ndhe

Bei Verschlechterungen im Autoverkehr

Wenn Autofahren durch den Gesetzgeber
wesentlich teurer wiirde

Auto wird nicht vorwiegend genutzt

Bei Verbesserungen der
Radwegeinfrastruktur

Bei attraktiverem OPNV-Angebot

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Abb. 7-20 Maogliche Grinde fur den Verzicht auf das Auto
(Auswertung auf Haushaltsebene)
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Die Analyse auf Sozialraumebene macht deutlich, dass ein attraktiveres OPNV-Angebot fiir die Bewohne-
rinnen und Bewohner der Sozialrdume Avenwedde-Bahnhof, Friedrichsdorf und Isselhorst der dominie-
rende Grund ware, um auf das Auto zu verzichten. In Pavenstadt haben dariber hinaus einige Haushalte
angegeben, bei einer Verbesserung der Radwegeinfrastruktur auf das Auto verzichten zu wollen.

45%

35%

30%

25%

20%

15%

10%

5% -

L sl |

0% -
Bei attraktiverem OPNV- Bei Verbesserungen der Auto wird nicht Wenn Autofahren durch  Bei Verschlechterungen Carsharing-Autoin Bei Aufbau eines
Angebot Radwegeinfrastruktur vorwiegend genutzt den Gesetzgeber im Autoverkehr laufbarer Nahe Bikesharing-Systems
wesentlich teurer wiirde
Avenwedde-Bahnhof m Avenwedde-Mitte/West  m Friedrichsdorf ® Nord ® Blankenhagen m Isselhorst
M Pavenstidt  Innenstadt Kattenstroth W Sundern Spexard Ostfeld
Abb. 7-21 Mogliche Griinde fuir den Verzicht auf das Auto nach Sozialraum

(Auswertung auf Haushaltsebene)
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74 Mobilitatsverhalten und Mobilitatsentwicklung

Die letzte Frage des Zusatzfragebogens zielte auf die Einschatzung der Befragten hinsichtlich der Entwick-
lung des eigenen Mobilitatsverhaltens und der Mobilitatsentwicklung in den nachsten Jahren ab. Bei-
spielsweise haben im Rahmen der Corona-Pandemie Birgerinnen und Birger teilweise das eigene Mobi-
litatsverhalten hinterfragt, so dass es zu Veranderungen bzw. veranderten Ansichten gekommen ist.

Beziiglich der Nahmobilitdt kann festgehalten werden, dass die meisten Befragten in allen Sozialrdumen
davon ausgehen, dass sie in den nachsten Jahren genauso oft zu Full gehen. Die Anzahl derer, die davon
ausgeht, dass sie zukiinftig haufiger zu Ful® gehen wird, ist jedoch in allen Sozialrdumen groRer, als derer,
die denken, weniger zu FuB unterwegs zu sein. In Sundern ist die Anzahl derer, die denken, mehr zu Ful3
unterwegs zu sein, mit 26 % am hochsten.

Zu FuB unterwegs sein

AV;:x i‘ic:e' 77% 16%
Avgnwedde- p— =
Mitte/West
Friedrichsdorf 79% 16%
Nord 82% 12%
Blankenhagen 66% 24%
Isselhorst 75% 18%
Pavenstadt 78% 15%
Innenstadt 78% 16%
Kattenstroth 78% 16%
Sundern 66% 26%
Spexard 87% 9%
Ostfeld 71% 22%
OI% IEI)% ZCI)% 3[;% 4EI)% SCI)% GEI)% 7EI)% SCI)% 9[;% 1OIO%
H weniger genauso oft haufiger
Abb. 7-22 Einschatzung der Mobilitatsentwicklung nach Sozialraum: FuRverkehr

(Auswertung auf Haushaltsebene)
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Bei der Einschatzung hinsichtlich der Fahrradnutzung zeigt sich ein anderes Bild. Der Anteil derer, die glau-
ben in Zukunft mehr mit dem Fahrrad zu fahren, liegt in den Sozialrdumen zwischen 37 % und 57 %. In
Avenwedde-Mitte/West, Isselhorst und Ostfeld (iberwiegt der Anteil derer, die zukinftig mehr Wege mit
dem Fahrrad zuriicklegen méchten, diejenigen, die keine Verdnderung bei der Fahrradnutzung abschat-
zen und stattdessen genauso haufig mit dem Rad unterwegs sein werden. Der Anteil derer, die glauben,
weniger mit dem Fahrrad zu fahren, ist in Avenwedde-Bahnhof mit 12 % und in Blankenhagen mit 11 %
am hochsten. Von allen Verkehrsmitteln hat der Radverkehr den groRten beabsichtigten Zuwachs an Nut-

zerinnen und Nutzern.

Mit dem Fahrrad fahren

Avenwedde- 12% 49% 30%
Bahnhof |
%’i’;:m::t 8% 43% 49%
Friedrichsdorf 8% 50% 42%
Nord ] 6% 56% 37%
Blankenhagen ] 11% 50% 39%
Isselhorst | 6% 45% 49%
Pavenstadt ] 7% 53% 40%
Innenstadt ] 7% 53% 40%
Kattenstroth | 6% 56% 38%
Sundern ] 5% 50% 45%
Spexard ] 5% 52% 42%
Ostfeld -4% 39% 57%
0% 1CI)% ZCI)% 3(;% 4EIJ% SCI)% GCI)% 7CIJ% SCI)% 9(;% 10ID%
weniger genauso oft haufiger
Abb. 7-23 Einschatzung der Mobilitatsentwicklung nach Sozialraum: Fahrradnutzung

(Auswertung auf Haushaltsebene)

Demgegeniiber zeigt sich bei der OPNV-Nutzung ein ausgeglichenes Bild. Sowohl beim Bus als auch beim
Zug gehen die meisten Befragten davon aus, dass sie in Zukunft genauso oft diese Verkehrsmittel nutzen
werden. Gleichzeitig sind die Anteile derer, die zukiinftig mehr mit dem OPNV fahren wollen und derer,
die weniger mit dem OPNV fahren wollen, relativ ausgeglichen. Mehr mit dem Bus fahren méchten vor
allem Befragte in den Sozialradumen Avenwedde-Bahnhof und Spexard. Zukiinftig haufiger mit dem Zug
fahren méchten vor allem Haushalte in den Sozialrdumen Innenstadt und Pavenstadt.
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% Giitersloh

Mit dem Bus fahren

Avenwedde-
Bahnhof

Avenwedde-
Mitte/West

Friedrichsdorf

Nord

Blankenhagen

Isselhorst

Pavenstadt

Innenstadt

Kattenstroth

Sundern

Spexard

Ostfeld

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%
W weniger = genauso oft m hiufiger

Abb. 7-24 Einschatzung der Mobilitatsentwicklung nach Sozialraum: Busnutzung
(Auswertung auf Haushaltsebene)

Mit dem Zug fahren

Avenwedde-
Bahnhof

Avenwedde-
Mitte/West

Friedrichsdorf
Nord
Blankenhagen
Isselhorst
Pavenstadt
Innenstadt
Kattenstroth
Sundern
Spexard

Ostfeld

100%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

W weniger = genauso oft  m hiufiger

Abb. 7-25 Einschatzung der Mobilitatsentwicklung nach Sozialraum: Zugnutzung
(Auswertung auf Haushaltsebene)
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L s
5% Giitersloh

In Bezug auf die Nutzung des Autos als Verkehrsmittel gehen die befragten Haushalte verstarkt davon aus,

dass sie zukinftig weniger mit dem privaten Pkw fahren. Dies geben zwischen 26 % und 40 % der Befrag-

ten in den jeweiligen Sozialrdumen an. GemaR den Einschdtzungen der Befragten wiirde davon vor allem

der Radverkehr profitieren, bei denen sich im Vergleich der Verkehrsmittel die meisten Befragten zukinf-

tig eine potenzielle Nutzungssteigerung vorstellen konnen. Den gréRten Verzicht weisen die Sozialrdume

Avenwedde-Mitte/West und Blankenhagen auf, den niedrigsten Wert Friedrichsdorf. In letzterem Sozial-

raum gehen 26 % der Befragten davon aus, zukiinftig weniger mit dem Auto zu fahren.

Mit dem Auto fahren

Avenwedde-
Bahnhof

Avenwedde-
Mitte/West

Friedrichsdorf

Nord

Blankenhagen

Isselhorst

Pavenstadt
B

Kattenstroth

Sundern

Spexard

Ostfeld

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
W weniger = genauso oft  m haufiger

Abb. 7-26 Einschatzung der Mobilitatsentwicklung nach Sozialraum: Autonutzung
(Auswertung auf Haushaltsebene)
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8 Zusammenfassung und Handlungsempfehlungen

Wie die vorangegangenen Ausfiihrungen gezeigt haben, liefert die Haushaltsbefragung zum
Mobilitatsverhalten der Birgerinnen und Birger der Stadt Gutersloh ein umfassendes und
reprasentatives Bild des Mobilitatsgeschehens, sowohl gesamtstadtisch als auch auf Ebene der zwolf
Sozialrdaume. Zahlreiche zufallig ausgewdahlte Einwohnerinnen und Einwohner, denen im Vorhinein die
Unterlagen postalisch zugestellt wurden, haben an der Befragung teilgenommen, sodass die Ergebnisse
nicht nur auf Ebene der Gesamtstadt, sondern auch auf Ebene der Sozialrdume moglich wurden. Im
Rahmen der Auswertung hat sich gezeigt, dass das Verkehrsverhalten sehr heterogen ist und gepragt von
Ziel und Zweck des Weges der jeweiligen Person sowie soziodemographischer Faktoren abhangt. Dartiber
hinaus wurde deutlich, dass die Verkehrsmittelwahl innerhalb der jeweiligen Sozialraume im Stadtgebiet
unterschiedlich ausfallt. Beispielsweise liegt der Anteil am MIV in den zentrumsferneren Sozialraumen
Isselhorst und Spexard hoher als in den zentrumsnahen Sozialrdumen Innenstadt oder Kattenstroth.

Beziiglich der Verkehrsmittelverfiigbarkeit von Pkw und Fahrrad ist deutlich geworden, dass 95% der
Gltersloher Haushalte mindestens einen Pkw und 96 % mindestens ein Fahrrad besitzen. Dagegen
besitzen 40 % der Haushalte zwei oder mehr Pkw, wohingegen 69 % mindestens liber ein zweites Fahrrad
verfiigen. Eine hohe Pkw-Besitzquote ist vor allem in den Sozialrdumen Friedrichsdorf und Isselhorst
vorhanden. Dies verdeutlicht, dass das eigene Auto fir viele Bewohnerinnen und Bewohner in Gitersloh
das zentrale Fortbewegungsmittel fiir die alltagliche Mobilitat ist. Mittlerweile zeigt sich aber auch, dass
immer mehr Haushalte Pedelecs und E-Bikes besitzen.

Die Verkehrsmittelverfligbarkeit deutet bereits darauf hin, dass das eigene Auto fiir die meisten Personen
das zentrale Verkehrsmittel darstellt. Dies wird auch bei Betrachtung des Modal Split deutlich.
Gesamtstadtisch verteilt sich die Verkehrsmittelwahl der Bevolkerung zu 59 % auf den motorisierten
Individualverkehr und zu 41 % auf die Verkehrsmittel des Umweltverbundes. Demzufolge werden die
meisten Wege mit dem MIV zuriickgelegt. Vor allem in den duBeren Gebieten spielt die Mobilitdt mit dem
Auto eine bedeutsame Rolle. In den hoher verdichteten und zentraler gelegenen Bereichen sind hingegen
hohere FuB- und Radverkehrsanteile auszumachen. Im Vergleich mit den naher gelegenen Stadten wie
Verl oder Bielefeld, in denen Modal Split-Werte vorliegen, koénnen Unterschiede bei der
Verkehrsmittelwahl festgestellt werden. Beispielsweise ist der Radverkehrsanteil in Gltersloh hoher als
in Verl oder Bielefeld. Bei Betrachtung der Verkehrsmittelwahl auf Bundes- und Landesebene gemaR den
MiD-Ergebnissen aus 2017 wird deutlich, dass die MIV-Anteile in Giitersloh héher und die OPNV-Anteile
im Vergleich niedriger sind.

Insgesamt betragt die Binnenverkehrsquote in Gitersloh 75 %. Demnach erfolgen zahlreiche Wege der
Blirgerinnen und Birger innerhalb des Stadtgebiets. Die durchschnittliche Wegeldange liegt im
Binnenverkehr bei 3,4 km, insgesamt betragt sie 6,9 km. Hinsichtlich der Verkehrsverflechtungen
innerhalb der Stadt kann festgehalten werden, dass zahlreiche Wege jeweils in die Sozialrdume
Innenstadt, Kattenstroth, Pavenstddt und Nord erfolgen. Ein Viertel der Wege erfolgt auch aus dem
Stadtgebiet heraus. Die meisten Wege haben dabei das Ziel Bielefeld. Trotz einer bestehenden SPNV-
Anbindung werden die meisten Wege nach Bielefeld mit dem MIV zuriickgelegt, der OPNV-Anteil betrigt
hier 22 %.

Die Analyse der Verkehrsmittelwahl hat verdeutlicht, dass in Gultersloh Potenzial zur Starkung des
Umweltverbundes existiert. Das gilt vor allem fir kiirzere Distanzen (Kohorte bis 5-10 km), bei denen ak-
tuell zahlreiche Wege mit dem MIV zurlickgelegt werden. Diese kdnnten stattdessen mit dem Fahrrad
oder zu FuR zuriickgelegt werden. Auf der anderen Seite besteht bei langeren Wegen das Potenzial zur
verstirkten Nutzung des OPNV. Vor allem bei Wegen, die in umliegende Kommunen erfolgen, wird selten
der Bus oder die Bahn genutzt. Lediglich auf Verbindungen, die mit dem SPNV erreicht werden kénnen (z.
B. Bielefeld, Rheda-Wiedenbriick), wird aktuell verstarkt der Zug genutzt.
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Die Bewertung der Verkehrsangebote in Giitersloh und die Nennung von Verbesserungsbedarfen fallen
in den Sozialrdumen teilweise unterschiedlich aus. Aus Sicht der Blrgerinnen und Biirger sollten regionale
Verknipfungen ausgebaut sowie dichtere Takte angeboten werden. An dritter Stelle der
Verbesserungsvorschlédge folgt die barrierefreie Gestaltung. Auch die Erweiterung des Busnetzes wird von
einigen Befragten gewiinscht. In diesem Zusammenhang passt die Angabe zahlreicher befragter
Haushalte, dass sie bei einem (aus Sicht der teilnehmenden Haushalte) attraktiverem OPNV-Angebot
zuklnftig haufiger bereit waren, auf das eigene Auto zu verzichten und stattdessen Bus oder Bahn zu
nutzen. Einige geben aber auch an, dass bei Verbesserungen der Radwegeinfrastruktur mehr Wege mit
dem Fahrrad anstelle mit dem MIV erfolgen kdnnten.

Auf Basis dieser Kennwerte stellt sich die Frage, in welchen Bereichen in der Stadt Giitersloh
Verbesserungspotenziale existieren, vor allem vor dem Hintergrund, dass die meisten Wege in der
Alltagsmobilitdit nach wie vor mit dem eigenen Auto zuriickgelegt werden. Die Analyse der
Verkehrsmittelwahl nach Wegelange hat deutlich gemacht, dass viele kiirzere Wege mit dem Fahrrad
zuriickgelegt werden. Trotzdem besteht auch hier nach wie vor Verlagerungspotenzial. Denn bereits ab
einer Wegelange von 2,5 km dominiert der MIV. Aktuell nutzen die meisten Berufstatigen das eigene Auto
far den Arbeitsweg. Hier besteht noch weiteres Verlagerungspotenzial, sodass zukiinftig mehr Personen
auch den Weg zur Arbeit mit dem Fahrrad/Pedelec/E-Bike zuriicklegen kénnen. Entscheidend dafir ist
das Vorhandensein von komfortablen und sicheren Wegeverbindungen, auf denen die Ziele auch im
Alltagsradverkehr zligig erreicht werden kdnnen. Dariiber hinaus spielt die Infrastrukturausstattung eine
wichtige Rolle, z. B. in Form von vorhandenen Abstellméglichkeiten am Zielort fiir die meist hochwertigen
und hochpreisigen Rader.

Viele Wege erfolgen jedoch nicht im Nahbereich, sondern haben eine langere Distanz. Auf diesen Wegen
spielen die offentlichen Verkehrsmittel (Bus und Bahn) eine entscheidende Rolle. Bisher betrdgt der
OPNV-Anteil in Gitersloh lediglich 7 %. Zwischen den Sozialrdumen werden 6 % der Wege mit dem OPNV
zuriickgelegt. Hier ergeben sich Verlagerungspotenziale. Diese Potenziale sind auch bei Wegen in benach-
barte Stiadte erkennbar, die aktuell zu 11 % mit dem OPNV erfolgen. In diesem Zusammenhang spielt die
Angebotsqualitat eine wichtige Rolle. Die Untersuchung hat gezeigt, dass es einen Unterschied macht, ob
im nahen Wohnumfeld ein Bahnanschluss zur Verfiigung steht, an dem mehrmals in der Stunde eine
Regionalbahn abfahrt, oder ob lediglich eine Bushaltestelle fuRlaufig erreichbar ist, die wiederum nur
vereinzelt Verbindungen ermoglicht. Fiir die Angebotsqualitdt spielen verschiedene Aspekte eine Rolle.
Unter anderem wurden in diesem Zusammenhang Verlasslichkeit, Fahrplane, Verbindungen in
umliegende Stddte und die Anbindung von Mittel-/Oberzentren genannt. Im Rahmen eines attraktiven
Angebotes ist auch die unkomplizierte Verkniipfung von mehreren Verkehrsmitteln zu berticksichtigen,
beispielsweise indem Personen vom Auto oder Fahrrad moglichst problemlos in den Zug umsteigen
koénnen. Ein Ansatz zur Kombination von Verkehrsmitteln auf einem Weg bieten z. B. Mobilstationen.

Letztlich kann festgehalten werden, dass die groRte Aufgabe darin bestehen wird, attraktive
Mobilitatsalternativen zum MIV zu schaffen, um die Biirgerinnen und Birger zum Umstieg auf
umweltfreundliche Verkehrsmittel zu Gberzeugen. Das gilt sowohl fiir die Nahmobilitat, als auch fiir lan-
gere Wege. Da Giitersloh eine Stadt ist, die sowohl durch stadtische und hoher verdichtete Bereiche als
auch durch landliche und weniger dicht besiedelte Raume gekennzeichnet ist, ist davon auszugehen, dass
es auch zukiinftig einen Mix aus unterschiedlichen Verkehrsmitteln geben wird.
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Abbildung

Arbeitsgemeinschaft fuBganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Kreise und Gemeinden in
Nordrhein-Westfalen

Einwohnerinnen und Einwohner
Kalenderwoche

Mobilitat in Deutschland
Motorisierter Individualverkehr
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Anhang

Fragebogen

Haushaltsbefragung S
zur Mobilitat in der Stadt Gutersloh < GUtersloh

Vor lhnen liegt die Haushaltsbefragung zur Mobilitat in der Stadt Giitersloh. Mit lhren Angaben helfen Sie uns, ein
vollstandiges Bild der Alltagsmobilitat in Gitersloh zu erhalten. lhre Teilnahme an der Befragung ist freiwillig und es
entstehen keine Kosten fiir Sie. Alle Angaben werden vertraulich behandelt und anonymisiert ausgewertet. Der Erfolg
dieser Untersuchung hangt von lhrer Unterstltzung ab.

Dieses Heft zur Befragung besteht aus:

einem Haushaltsfragebogen: dieser enthalt Fragen zu Ihrem Haushalt und den darin lebenden Personen,
einem Personenfragebogen: fiir Sie und bis zu 5 weitere Personen in lhrem Haushalt,

einem Wegeprotokoll fiir die Wege der verschiedenen Personen,

einem Zusatzfragebogen.

K

Sie haben drei unterschiedliche Méglichkeiten zur Teilnahme an der Befragung:

€ 2L

Schriftliche Teilnahme: Senden Sie diesen Bogen ausgefllt im beigefiigten Freiumschlag kostenlos an
uns zurlick - oder:

Online-Teilnahme: Auf der Website der Stadt (www.guetersloh.de sowie www.stadt.gt/verkehrsplanung)
und des Planungsbiiros buro stadtVerkehr (www.buero-stadtverkehr.de sowie www.mobigator.de) finden Sie
einen Link zur Haushaltsbefragung (personlicher Code aus dem Anschreiben wird bendétigt!) - oder:
Telefonische Teilnahme: Schicken Sie die beigefligte Postkarte ausgefiillt an uns zuriick, so dass wir Sie
zu lhrem Wunschtermin telefonisch befragen konnen. Alternativ konnen Sie uns lhren Wunschtermin und
Ihre Rufnummer auch gerne per E-Mail (lenz@buero-stadtverkehr.de) mitteilen.

Wichtige Hinweise zum Ausfiillen des Fragebogens:

Jeder Person wird auf dem Haushaltsfragebogen eine Nummer zugeordnet (1. Person, 2. Person usw.). Diese
Nummer verwenden Sie bitte auch flir das Wegeprotokoll.

Kinder ab 10 Jahren dirfen den Fragebogen selbststandig ausflllen (Fir jingere Kinder sollen die Eltern die
Angaben machen).

Wenn Sie oder andere Personen in [hrem Haushalt am Stichtag nicht unterwegs gewesen sind, tragen Sie dies
bitte im Personenfragebogen auf Seite 3 ein. Das Wegeprotokoll wiirde in diesem Fall leer bleiben. Fiillen Sie
dann bitte trotzdem den tbrigen Fragebogen aus.

Bitte flllen Sie das Wegeprotokoll nur flir einen der genannten Stichtage aus. Als Stichtag fir Ihren Haushalt kon-
nen Sie wahlen zwischen dem 21.03., dem 23.03., dem 28.03. oder dem 30.03.2023.

Wenn in Ihrem Haushalt mehr als 6 Personen im Alter ab 6 Jahren leben oder wenn Sie mehr als 8 Wege am
Stichtag unternommen haben, notieren Sie die Angaben bitte auf einem gesonderten Blatt.

Fur die meisten Fragen werden Antworten vorgegeben. Bitte Zutreffendes ankreuzen (Symbol: Q).

Bei einigen Fragen kdnnen Sie ihre Antworten selbst formulieren (Symbol:- . ... __ ).

Was ist ein Weg?

% Ein Weg ist immer nur einem bestimmten Zweck/Ziel zugeordnet.
ﬂ _’--r-ﬁf -

WOh“°1“ ;VKi”defga"e“ » Biro - Achtung: Hin- und Rickwege sind ebenfalls zwei verschiedene Wege!

Beispiel: Vom Wohnort zum Kindergarten und dann ins Biiro zur Arbeit = zwei Wege!

2. Weg

eg
ﬂ& Auf einem Weg mit einem bestimmten Zweck oder Ziel kdnnen mehrere Verkehrsmittel benutzt
ﬁ _’

Autofahrt + Zugfahrt + Fubweg  ZU FUB zum Arbeitsort = drei genutzte Verkehrsmittel auf einem Weg!

-+ ﬂ werden. Beispiel Arbeitsweg: Mit dem Auto zum Bahnhof + mit dem Zug zum Zielbahnhof +

Haben Sie noch Fragen? Sie erhalten Auskunft und weitere Informationen unter:

biiro stadtVerkehr Stadt Giitersloh
+  Telefon (Herr Lenz): 02103/ 91159-17 + Telefon (Herr Schwarzer): 05241 / 82-2386
«  E-Mail: lenz@buero-stadtverkehr.de « E-Mail: Tobias.Schwarzer@guetersloh.de

Mit der Ubersendung des ausgefiillten Fragebogens oder der Postkarte akzeptieren Sie die

iibersandte Datenschutzerkldrung. Seite 1
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% Giitersloh

Dieser Haushaltsfragebogen beinhaltet allgemeine Fragen zu Ihrem Haushalt.
Zum Haushalt gehdren alle Personen, die dauerhaft mit lhnen zusammenleben.

Haushaltsfragebogen

In welchem Stadtteil wohnen Sie? i
Fir eine bessere Zuordnung kénnen Sie den beigefiigten Ubersichtsplan nutzen.

nachsten Haltestellen?

Avenwedde-Bahnhof O | Nord O | Pavenstadt Q | Sundern Q
C\;f:srlwedde-Mltte/ Q | Blankenhagen QO | Innenstadt QO | Spexard Q
Friedrichsdorf QO | Isselhorst Q | Kattenstroth Q | Ostfeld Q
Wie viele Personen leben in

Anzahl Personen insgesamt, davon noch nicht 6 Jahre alt.
Ihrem Haushalt? (Auch Sie selbst!) -
Wie viele der folgenden Anzahl Autos: , davon: reine Elektroautos (BEV)
Fahrzeuge gibt es in lhrem Anzahl Motorrader/-roller/Mofas: ; Anzahl| E-Scooter:
Haushalt? Anzahl Fahrrader: , davon: Elektrofahrrader/Pedelecs
Wie viele Kilometer fahren Sie Autos: km pro Jahr, reine Elektroautos: km pro Jahr
pro Jahr zusammengerech- Motorrader/-roller/Mofas: km pro Jahr; E-Scooter: km pro Jahr
net mit den Fahrzeugen lhres | Fahrrader: km pro Jahr
Haushalts? Elektrofahrrader/Pedelecs: km pro Jahr
Wie weit ist es von lhrem Bushaltestelle: Meter oder Minuten
Wohnort zu FuB zu den Bahnhof: Meter oder Minuten

O néchste Haltestellen sind fuBl&ufig (ca. 10 Min. Fuweg) nicht zu erreichen

Personenfragebogen
(Eltern konnen fiir ihre Kinder antworten; nur fiir Personen ab 6 Jahren)

Personen (ab 6 Jahren) 1. Person | 2. Person | 3.Person | 4.Person | 5. Person | 6. Person
In welchem Jahr sind Sie
geboren?

weiblich Q Q Q Q Q Q
Geschlecht ménnlich 0 Q Q Q Q Q

divers 0] Q Q Q Q Q
Berufstatigkeit / Ausbildung
Vollzeit erwerbstatig Q Q Q Q Q Q
Teilzeit / geringfiigi bstati
(11 bi unier 35 Stunderoche) o o o O o o

Ubi hend freigestellt

(2. B. Etornzoit, Mutterschafsurlaub) O o o Q Q 9
arbeitslos, 100% Kurzarbeit @] Q Q Q Q Q
Auszubildende(r), Umschiiler(in) Q Q Q Q @) O
Schiiler(in) O Q Q @] O Q
Student(in) Q Q Q Q Q Q
Hausfrau/Hausmann (@] Q Q Q Q Q
Rentner(in)/Pensionar(in) (@] Q Q Q Q Q
Bundesfreiwilligendienst O Q O Q @) Q

Seite 2

Seite 86

Einen ausgefiiliten Musterfragebogen kénnen Sie unter www.guetersloh.de herunterladen.
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Haushaltsbefragung zur Mobilitat
in Gitersloh 2023

L1 s
53 Gutersloh

Personenfragebogen

(Eltern konnen fiir ihre Kinder antworten; nur fiir Personen ab 6 Jahren)

Bitte beachten Sie, dass sich einige Fragen nur auf lhren Stichtag beziehen!
Personen (ab 6 Jahren) 1. Person | 2. Person | 3. Person | 4. Person | 5. Person | 6. Person
Schulabschluss
Hauptschule/Volksschule Q O o Q O o
Mittlere Reife (Realschule) Q Q Q Q Q Q
(Fach-)Hochschulreife (Abitur) Q Q Q Q Q Q
ohne Q Q Q Q Q @)
Besitzen Sie einen Auto- a0 jao a0 ja0 ja0 jaQ
Filihrerschein? nein Q nein Q nein Q nein Q nein Q nein Q
Besitzen Sie eine Zeitkarte fur ; ; ; ; ; ;
den offentlichen Nahverkehr? 2o 2o 2o 2o 2o 20
ﬁbﬁé;ﬁ?ﬂ?ﬂﬁiﬁﬁéﬁu’emket nein Q nein Q nein Q nein Q nein Q nein Q

. .. 5 a0 a0 ao a a o jaQ
Besitzen Sie ein Fahrrad? nein Q nein O nein Q nein Q nein Q nein Q
. .. . jaQ jaQ aQ aQ aQ jaQ
- ?

Besitzen Sie ein Pedelec/E-Bike? nein O nein O nein O nein O nein O nein O
Haben Sie Zuhause die Moglich- | . . . . . .
keit, eine Fahrradabstellanlage Ja Q Ja O jaQ ja jaQ jaQ
zu nutzen? . . . . . .
(2.B. Anlehnbiigel, Fahrradbox) nein O nein O nein Q nein Q nein O nein O
Nutzen Sie Carsharing- jaQ jaQ iaQ iaQ iaQ jaQ
Angebote? nein Q nein O nein O nein O nein O nein Q
Nutzen Sie die Méglichkeit von a0 a0 ja O‘l a0 aQ ja Oj
Homeoffice? Wenn ja, wie haufig | — xpro X pro Xpro | ___Xxpro|_____ xpro|____ xpro

2 ) Woche ) Woche ) Woche . Woche . Woche . Woche
pro Woche? nein Q nein O nein Q nein QO nein O nein O
Welches Verkehrsmittel nutzen
Sie in der Regel?
(Ful, Auto, Rad, Bus, Bahn...;
Mehrfachangaben moglich!)
Stand lhnen am Stichtag ein jaQ jaQ aQ jaQ aQ a0
Fahrrad zur Verfiigung? nein Q nein Q nein Q nein Q nein Q nein Q
Stand lhnen am Stichtag ein jaQ a0 jaQ ja O jaQ jaQ
Auto zur Verfiigung? nein Q nein Q nein Q nein Q nein Q nein Q
Haben Sie am Stichtag Wege jaQ a0 a0 a0 a0 jaQ
unternommen? nein Q nein Q nein Q nein Q nein Q nein Q
Wenn Sie keine Wege unter-
nommen haben, nennen Sie uns
bitte den Grund.
Krankheit Q Q Q Q Q Q
Dauerhafte korperliche Einschrankung Q Q Q Q Q Q
Werde versorgt (altersbedingt) Q QO O QO Q @]
Urlaub Q Q Q Q O @)
Keine auBerhauslichen Termine Q Q Q Q Q Q
Wetter Q Q Q Q Q @]
Sonstiges Q Q Q Q Q Q
War der Tagesablauf am Stich- jaQ jaQ jaQ jaQ jaQ jaQ
tag vergleichbar mit anderen
Wochentagen? nein Q nein O nein Q nein Q nein O nein O

Wir bitten alle Haushaltsmitglieder, die Fragen méglichst selbststdndig zu beantworten! Seite 3
blro stadtVerkehr Seite 87



Haushaltsbefragung zur Mobilitat % Giitersloh
in Gitersloh 2023

Wegeprotokoll fiir den Stichtag
Eltern kdnnen fir ihre Kinder antworten; nur fir Personen ab 6 Jahren.
Kreuzen Sie bitte den Stichtag an:
Q Di, 21.03.2023 O Do, 23.03.2023 O Di, 28.03.2023 O Do, 30.03.2023

1. Start 2. Ziel 3. Zeitpunkt

Beginn | Ankunft

Stadt - ggf. Ortsteil - Stralte Stadt - ggf. Ortsteil - Stralke Uhrzsit | Uhrzeit

Weg Beispielstadt, Bahnhofstrafle Musterstadt, Lindenallee 10 7:00 7:25
Weg Musterstadt, Lindenallee 10 Beispielstadt, Siidstrafe 16:40 17:00
Weg Beispielstadt, Siidstrafie Beispielstadt, Bahnhofstrafe 17:15 17:20

BEISPIEL
PSRN PR

Person
. Weg

-

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

N o Ne 0w N

. Person

-

. Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

w e~ lo|a|s|w|n

. Person

N

. Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

@ | N[® |00 N

Weg

Seite 4 Wir bitten alle Haushaltsmitglieder, die Angaben mdglichst selbststdndig einzutragen!
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Haushaltsbefragung zur Mobilitat % Giitersloh
in Gutersloh 2023

Bitte tragen Sie alle Wege ein, die Sie am Stichtag zuriickgelegt haben (siehe auch Infos Seite 1).
Bitte auch kurze Wege! Hin- und Riickwege sind zwei unterschiedliche Wege!
(Achten Sie auch auf die angegebene Personen-Nr.! Sie entspricht der verwendeten Nummer auf dem Personenfragebogen).
4. Genutztes Verkehrsmittel
(Mehrfachnennungen sind méglich) | o qe:\“é\\ o
D d@ﬁi“w\ewii‘ é\:;fﬁiﬁ“‘\\o’w 2
< @ Qabe,\e @Q@‘ ‘*}\o@ F}\o@ @)%\0 CJ@Q& @Q@‘@L\
R 5|68 oo oot | B | B || b
QOO | O|lOo|Oo|X | Oo|0|lOo|X|O|O0|O0|0|0Q|0O]|0O 1. Weg |
Q|00 |X| Q|00 | O|O|QO|O|O|X|O|O]|Q|0O|O 2. Weg &
OQ|0|0O|O|X|O0|0|0|0|0|O|X|O|O|O|O|O|0O|0O|O 3. Weg |@
1. Person
QO[O0 |Q|0|O0|0|Q|O|Q|JQ|O|O0|Q|O0|0]|0O0 |00 1. Weg
QOO |O0|O0|0|O0|0|QQ|O|0)JQ|O|O|Q|O|O]|O|0O|O 2. Weg
QOO |0|O0|0|O0|0|0|O|Q|0Q|0O|O0O|QO|0O|O0]|O|0O|0O 3. Weg
Q|00 |0|0|O0|O0O|0|0O|O0O|0|JO0|0O|O0O|O|O|O0]|O|0O|0O 4. Weg
QOO |0|0|0|O0O|0|0|O|0JOQO|O|O|QO|0O|O0|0O|0O|0O 5. Weg
QO[O |O0|O0|O0O|0O|0|OQO|O|0|JO|O|O|0O|O|lO|0QO|O|0O 6. Weg
QO[O |0|O0|Q0|O0|0|Q|O0|0Q0|Q|O|O0O|Q|O|0O0|0O0|0O|0O 7. Weg
QO[O |O0|O0|0O|0O|0|Q|O|0|JQO|O|O|Q|O0|0O0|O0 |00 8. Weg
2. Person
ORNORNCREORNONNORNORNEORECREORNNCN NOREONRO NNO R RO NS NNO RO NS, 1. Weg
QO[O0 |QO|0|O0|Q0|Q|O|QO]JQ|O|QO]|Q|0O|0]|O0 |00 2. Weg
ORNONNORNORNORNORNORNOREOREORNNOR NOREONRONNORRONNO NEONNO NS 3. Weg
QOO0 |0|O0|O0O|0|Q|O|0JO|O|O0O|Q|O0|0]|O |00 4. Weg
Q|00 |O0|0|0|O0O|0|O0|O|0J0O|O|O|0QO|O|O|0O|0O|0O 5. Weg
QO[O |0|O0|O0|0O|0|QO|0|Q|JQ|O|QO|QO|O|O|0O|0O|0O 6. Weg
QOO |0|Q0|0|0|0|QQ|O0|Q|QQ|O0|0|Q|0O0|0|0O0|0O|O 7. Weg
QOO0 |0|0|0O|0|Q|O0|Q|Q0|O|O0|Q|O0|0|0O0|0O|0 8. Weg
3. Person
QO[O |O|Q|Q|Q|QIQ|Q|0|0|0|O0|0]|0[|Q|0|Q|0O 1. Weg
QO[O |O|Q|O|Q0 Q0|0 |0|0|0|0|0]|0|Q|0O|0|0O 2. Weg
ORNORNORNOREONNORNORNONNONNORNON RO N NO N NG N ECNNC N NS NEONESO NN 3. Weg
ORNORNOREORNORNORNORNORECREORNCR NOREONRORNOR RO N RO NEO NN NS 4. Weg
Q00|00 |O0|O0O|0|Q|Q |00 |QO|O|QO|QO|0O|O|0QO|O 5. Weg
ORNONNORECRNONNORNNORNORECRECORNCN NORNONRORNCG R RO NNO NEO RO NNS 6. Weg
QOO0 |Q0|0|0O|0Q0|QQ|O0|Q|JQO|O0|0Q0|Q|0|0]|0O0 |00 7. Weg
QO[O0 |Q|Q0|0O|Q|Q|O QOO0 |Q|0|0Q]|0 Q|0 8. Weg
Fiir die Wege weiterer Personen benutzen Sie bitte die Seiten 6 bis 7! Seite 5
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Haushaltsbefragung zur Mobilitat % Giitersloh
in Gitersloh 2023

Wegeprotokoll fiir den Stichtag
Eltern kdnnen flr ihre Kinder antworten; nur fur Personen ab 6 Jahren.
Kreuzen Sie bitte den Stichtag an:
Q Di, 21.03.2023 Q Do, 23.03.2023 O Di, 28.03.2023 O Do, 30.03.2023

1. Start 2. Ziel 3. Zeitpunkt

Beginn | Ankunft

Stadt - ggf. Ortsteil - Strale Stadt - ggf. Ortsteil - StralRe Uhrzeit | Uhrzeit

Weg Beispielstadt, Bahnhofstrafe Musterstadt, Lindenallee 10 7:00 7:25
Weg Musterstadt, Lindenallee 10 Beispielstadt, Stidstrale 16:40 17:00
Weg Beispielstadt, Siidstrafe Beispielstadt, Bahnhofstrafle 17:15 17:20
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Blw|n|2
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. Weg
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Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

gl N o LN

. Person

-

. Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

O N o |~ lwN

. Person

=y

. Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

Weg

@ | N[ |k LN

Weg

Seite 6 Wir bitten alle Haushaltsmitglieder, die Angaben méglichst selbststéndig einzutragen!
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Haushaltsbefragung zur Mobilitat % Giitersloh
in Gutersloh 2023

Bitte tragen Sie alle Wege ein, die Sie am Stichtag zuriickgelegt haben (siehe auch Infos Seite 1).
Bitte auch kurze Wege! Hin- und Riickwege sind zwei unterschiedliche Wege!
(Achten Sie auch auf die angegebene Personen-Nr.! Sie entspricht der verwendeten Nummer auf dem Personenfragebogen).
4. Genutztes Verkehrsmittel 5. Zweck oder Ziel des Weges
(Mehrfachnennungen sind méglich) o e}“é\« . N
4 x\?"@. e“@‘k\@’b{\ﬂ 0\09,@“& o S >
o \edq, g A a3 ,?}%“\\ o S \;&\,\? 4 z@z\o A\\q%\
I ZC I C I A S L
R |G| 68| ove b | gm | )| BB |
QOO0 |0 X |00 |0 X0 |0|0 X O0|0|0]|0]|Q|0|0]| 1Weg|g
QOO |O(X|O|O|O|X|O|O|O|O | O|X|O|0|0|0]|0 2. Weg 5
QO[O |O(X|Q|QO|QO|QO|0|0O|IX|O/O0|0|0|0|0|0|0 3. Weg |m
4. Person
Q|00 |0|QO|O|(0|0|QO|O0O|0|0|O0|0|0|0|O0|O0|0O|0O 1. Weg
O|0|0|0|0|0|0|0|O0|O0|O0|O0|O0O|O0O|O|O0O|O|O|0O|0O 2. Weg
O|0|0|0|0|0|(0|0|O0|O0|O0|O0O|O0O|O0O|O|0O|O|O|0O|0O 3. Weg
O|0|0|O0|0|O0|0|0O|O0|O0O|O0|O0O|O0O|O|O|O|O|O|0O|0O 4. Weg
O|0|0|0|O|O|O0|0|O0O|O0O|O0|O0O|O0O|O0O|O|O|O|O|0O|O0O 5. Weg
Q|00 |0O|O|O(O|0|O|O0|0|10|0|0|0|0|O0|O|0O|O0 6. Weg
Q|0 |O|Q|Q|QO(O|0|O|O0|O0|10|O0|0|0|0|0|O|0O]|O0 7. Weg
Q|0 |QO|QO|Q|O[O0[|O0|O|O0|O0|10|0|0|0|Q0|0|O|0Q]|0O 8. Weg
5. Person
Q|0 |O0|0]|O|O(0|0|Q|0|0|0|0|0|0|0|0O|O0|0O|0O 1. Weg
O|0|0|0|0|0O|0|0|0|O0|0|O0|O0O|O0|O|0O|O|O|0O|O0O 2. Weg
O|0|0|0|0O|0O|(0|0|Q|O0O|0|O0|O0O|O0O|O|O|O|O|0O|0O 3. Weg
O|0|0|0O|0O|O0|O0|0|0|O0O|O0|O0O|O0O|O0O|O|0O|O|O|0O|0O 4. Weg
O|0|0|O0|0O|O0|0|0O|QO|O0|0|O0|O0O|O0O|O|O|O|O|0O|0O 5. Weg
Q|00 |O|O|O[(Q0|Q0|Q|Q|Q|Q|O0|0|0|0Q0|0O0|O0|0|0 6. Weg
QOO |Q|QO|QO(O|0|Q|O0|O0|I0|O0|0|0|Q0|0[|O|0]|O0 7. Weg
QOO |Q|Q|QO[O[|0|Q|O0|0|0|O0|0|0|Q0|0|0Q|0]|0 8. Weg
6. Person
OO |0|O0|O|O[(O0|0|Q|Q|0|Q0|Q0|0|0|0|0O0|O0|0|0O 1. Weg
O|0|0|O0|O0|O|O0|0|OQ|O0O|O0|O0|O0O|O0O|O|O|O|O|0O|O 2. Weg
O|0O|0|O0|0O|O|O0|0|Q|O0|0|0|O0|O0|O|O0|O|O|0O|0O 3. Weg
O|0|0|O0|0|O0|O0|0|Q|O0O|O0|O0O|O0O|O|O|0O|O|O|0O|0O 4, Weg
O|0|0|0|0|0O0|0|0|Q|O0|0|O0|O0O|O0O|O|O|O|O|0O|O0O 5. Weg
Q0|00 |O|O0(0|0|Q|Q0|Q|Q|0|0Q0|0|0|0O0|O0|0|O0 6. Weg
Q| |O0|O|O|O(O0|0|Q|O0 0|00 |0|0|0|O0|O0|0]|O0 7. Weg
QOO0 |QO|O|O[O0|0|Q|0 Q0|00 |0|0|0|O0[|0|0]|0 8. Weg
Bei weiteren Wegen / Personen notieren Sie die Angaben bitte auf einem gesonderten Blatt. Seite 7
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Haushaltsbefragung zur Mobilitit % Giitersloh
in Gutersloh 2023

Zusatzfragebogen
(Bitte lassen Sie die Person, die das gréf3te Wissen zu verkehrlichen Themen besitzt,
die Fragen des Zusatzfragebogens stellvertretend fiir den Haushalt beantworten.)

Frage 1: Wie bewerten Sie die Verkehrsangebote in Giitersloh?

1 2 3 4 5 6 keine Bewertung
(sehr gut) (gut) (befriedigend) (ausreichend) (mangelhaft) (ungentigend) maglich
FuBverkehr @] QO @] Q O @] @]
Radverkehr O] O O @] O @] O]
Bus und Bahn Q Q 0 O O @] O]
Autoverkehr O Q @) Q O Q Q

Frage 2: In welchen Bereichen der Verkehrsangebote sehen Sie Verbesserungsbedarf?
Bitte kreuzen Sie maximal 2 Punkte je Verkehrsmittel an!

Ausreichende Gehwegbreiten O Wegweisung O Zustand der Gehwege
FuB-

N TIT, FuRgangerfreundliche Ampeln Q Beleuchtung O FuRgangerquerungsanlagen

Q

O]

(zusétzliche Angabe) (O

Ausbau des Radwegenetzes O Wegweisung QO Zustand der Radwege QO
Rad- Radfahrerfreundliche Ampeln QO Fahrradverleih Q

Q Trennung vom Autoverkehr
verkehr | apstellaniagen fiir Fahrrader O Lastenradverleih O

_______________________________________________________ (zussitzliotic Angabe) O
Bus Ausbau regionale Verknipfung O Kirzere Takte Q OPNV-Vorrang an Ampeln QO
und Erweiterung des Busnetzes Q Sicherheit Q Barrierefreie Gestaltung Q
i I (zusitliche Angabe) O

Zustand der Straken Q CarSharing Q Parkplatzangebot O

C:rtl‘()e-hr Verringerung Lkw-Verkehr O Park&Ride O Verkehrsberuhigung Q

_______________________________________________________ (zusitzliche Angabe) ()
Frage 3: Aus welchen Griinden nutzen Sie das Auto? gﬁz"gg;’,}g:)””“”ge”
e o ST G T O gpmeshies o Atowrd
..................................................................... (zusatzliche Angabe) (O
Frage 4: Unter welchen Voraussetzungen wiirden Sie auf lhren Wegen (Mehrachnennungen

uberwiegend auf das Auto verzichten? R i)

Wenn Aljl.tofahren durch den _Gese.tzgeber wesentlich 0 Bei Verschlechterungen im Autoverkehr o
teurer wiirde (Steuern, Benzinpreise etc.) (mehr Staus etc.)
Bei attraktiverem OPNV-Angebot Q Bei Aufbau eines Bikesharing-Systems QO
Bei Verbesserungen der Radwegeinfrastruktur Q Carsharing-Auto in laufbarer Nahe Q
Auto wird nicht vorwiegend genutzt @]

Frage 5: Denken Sie, dass sich Ihr Mobilitatsverhalten langfristig verandern wird?

Ich werde .. weniger Q /| genausooft Q / haufiger Q zu FuB unterwegs sein.
.. weniger O / genausooft Q / haufiger O mit dem Fahrrad fahren.
.. weniger Q / genausooft Q / haufiger QO mit dem Bus fahren.
.. weniger O / genausooft O / haufiger O mit dem Zug fahren.
.. weniger Q [/ genausooft O / haufiger O mit dem Auto fahren.
Seite 8

Seite 92 biro stadtVerkehr



Haushaltsbefragung zur Mobilitat % Giitersloh
in Gutersloh 2023

Feindarstellung der Verkehrsmittelwahl auf Gesamtstadtebene

100% -
4,3% mZug
90% 1 8,6%
Bus
80% -
70% - Auto als
Mitfahrer
60% - M Auto als Fahrer
50% -
Motorrad
40% -
M Pedelec/E-Bike
30% -
W Fahrrad
20% -
mzu FuR
10% -
0% -

Gultersloh 2023
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Haushaltsbefragung zur Mobilitat % Giitersloh
in Gitersloh 2023

Verkehrsverflechtungen (Anzahl der Wege) je nach Verkehrsmittel

Matrix: FuBverkehr (Quell- und Zielverkehr)
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Giitersloh

Haushaltsbefragung zur Mobilitat

in Gltersloh 2023

Matrix: Radverkehr (Quell- und Zielverkehr)
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Giitersloh

Haushaltsbefragung zur Mobilitat

in Gltersloh 2023

Matrix: MIV (Quell- und Zielverkehr)
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Haushaltsbefragung zur Mobilitat % Giitersloh
in Gitersloh 2023

Matrix: OPNV (Quell- und Zielverkehr)
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Haushaltsbefragung zur Mobilitat

in Gltersloh 2023

Matrix: Zweck Arbeiten (Quell- und Zielverkehr)
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Haushaltsbefragung zur Mobilitat % Giitersloh
in Gitersloh 2023

Matrix: Zweck Geschéftlich (Quell- und Zielverkehr)
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Giitersloh

Haushaltsbefragung zur Mobilitat

in Gltersloh 2023

Matrix: Zweck Einkaufen (Quell- und Zielverkehr)
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Haushaltsbefragung zur Mobilitat % Giitersloh
in Gitersloh 2023

Matrix: Zweck Besuch (Quell- und Zielverkehr)
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Haushaltsbefragung zur Mobilitat % Giitersloh
in Gitersloh 2023

Matrix: Zweck Schule/Ausbildung (Quell- und Zielverkehr)
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Haushaltsbefragung zur Mobilitat % Giitersloh
in Gitersloh 2023

Matrix: Zweck Freizeit (Quell- und Zielverkehr)
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Haushaltsbefragung zur Mobilitat % Giitersloh
in Gitersloh 2023

Matrix: Zweck Bringen/Holen (Quell- und Zielverkehr)
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