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Wer wir sind: Projektteam

Geschaftsleitung Dipl.- Ing. Olaf Timm

Projektleitung

M.Sc. Anna Hennerkes

Projektbearbeiter / Stellv. Projektleitung

M.Sc. Marvin Mirwald

Teamassistenz

Nina Mecklenborg
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Ingenieure
Landschaftsarchitekten
Geographen
Architekten

Techniker Bauzeichner
Kaufm. Angestellte
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Mitarbeiterinnen 2023

Wer wir sind: Mitarbeitende
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Wer wir sind: 50 Jahre Erfahrung

Knowhow » hohe Leistungsstandards » technische Innovationen » Leidenschaft » Kompetenz » Mitarbeiteridentifikation

Ingenieurgesellschaft



PN Auftragsinhalte: Ablauf Nahmobilitatskonzept
Grundlagenermittiung, StralBenraumliche - Detailplanung
Einarbeitung in die Bestandserfassung Priorisierter fiir 3 km
Stadtstruktur und -analyse Malinahmenkatalog Strecke
I >

Erstellung Kataster fir Integrierte Handlungskonzept mit

die zu betrachtenden Netzentwicklung zur Mal3nahmen-

Verkehrsarten Forderung der steckbriefen
Nahmobilitat




Auftragsinhalte: Zielvorstellungen

Verbesserung

Erreichbarkeit der
Schulen und Hochschulen

@
Starkung der innenstadt Bessere Anbindung q

<\ der Arbeitsplatze
o ¥

A s _9\\ Gutes Miteinander

%Wl i é\ u :%i Gerechte auf der StralRe o) A0
Flachenverteilung ,
aller Verkehrsgruppen

Steigerung des Anteils des Umweltverbunds TTT"' - %m
Forderu NEg der Gesundheit ) )
;( — ﬁ ﬁ —» ﬁ ﬁ der Giitersloher Biirger Keine getttete und verletzte
\e \ f , Radfahrende & Gehende Vision Zero
Rad- und FuRverkehr fur ALLE

@ S@\ié;g / ﬁD Xifclkeenbarrierefreie
Q Gute Verkniipfung ﬁ@% ﬁ ﬁ

Mit dem OPNV I""

P

t

kein Elterntaxi

Schulweg mit Rad oder zu FuR

Ingenieurgesellschaft
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Auftragsinhalte: Untersuchungsnetz

A S
Grundlage:
Hauptstral3ennetz
Versorgt mit:
Stral3enschlussel
Legende « Abschnittsnummer

Strallenname
= routen
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Vorgehensweise: Grundlagenermittiung

1) Analyse bestehender Konzepte und Planwerke mit Bezug zu Mobilitat und Verkehr
> Sekundardatenanalyse*

i
&
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&
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&
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Flachennutzungsplan — Stadt Gutersloh (2020)

Landliches Wegenetzkonzept — Stadt Gutersloh (2020)

Masterplan klimafreundliche Mobilitat — Stadt Gutersloh (2017)

Einzelhandels- und Zentrenkonzept — Stadt Gutersloh (2017)

Alltagsradwegekonzept — Kreis Gutersloh (2020)

Mobilitatsstrategie — Kreis Gutersloh (2016)

Integriertes regionales Radverkehrskonzept — Regiopolregion Bielefeld (2020)
Haushaltsbefragung Stadt Gutersloh (2023)

Bewertung zur Verkehrsfihrung in der Innenstadt von Gutersloh — Stadt Gutersloh (2021)

Machbarkeitsuntersuchung Radschnellweg OWL 2.0 — Stadt Bielefeld (2023)

*Auflistung nicht abschlieRend ntS

Ingenieurgesellschaft
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Bestandsanalyse: Der erste Eindruck

A

e Grofdstadt mit 12 Sozialraumen

Bevdlkerungsentwicklung:
« Stand 2022: 102.393 EW
 Prognose 2035: 105.441 EW
« Alternde Bevolkerung

AR IS RSde-BannRyf

Grofere Arbeitgeber:

 Bertelsmann Fazit nts:

* Mele > Mobilitatsangebote an

* Wertkreis Gutersloh R | _ Bevolkerungsentwicklung anpassen

« Kreis- und Stadtverwaltung = .~~~ : el
Quelle: IT.NRW (2022) — Landesdatenbank: Bevélkerungsstand nts
Quelle: IT.NRW (2021) — Landesdatenbank: Bevoélkerungsvorausberechnung ~ ——

Ingenieurgesellschaft



X

Bestandsanalyse: \Wege- und Pendlerverflechtungen

Pendlerentfernungen
75% der Entfernungen unter 20km
20% der Entfernungen unter 10km

25.144

Wegeverflechtungen: Haufigste Aul3enziele > SN
Bielefeld: 6,5% - 22.000 Wege/d Fazit nts:

Verl: 3,3% - 11.300 Wege/d - .- » Hohe Pendlerverflechtungen und haufigste
Rheda-Wiedenbriick: 2,4% - 8.100 Wege/d ~ Wegeverflechtungen berucksichtigen

0 “km,
e |

Map tiles by CartoDB, under ccsv3onat byOpenSue(Mp nder ODbL.

Quelle: IT.NRW (2021): Pendlerrechnung der Lander t
Quelle: Haushaltsbefragung zur Mobilitat in Gitersloh 2023 n §
Quelle: Mobilitatsstrategie Kreis Gitersloh (2016) Ingenieurgesellschaft
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Bestandsanalyse: Verkehrsmittelwah!

Modal-Split der Stadt Gutersloh (2023) Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit der Wegeléange
1% By o) &b
7% bis 1km
9% 1km bis 2,5km
By 2 5km bis 5km
5km bis 10km 8%
59% i
10km bis 25km 12%
ey | OB
tiber 25km 13%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Fazit nts:

» MIV spielt eine entscheidende Rolle bei der Verkehrsmittelwahl in Gutersloh

» Vorhandenes Potenzial zur Forderung des Ful3- und Radverkehrs, besonders
auf kurzen, ,zumutbaren® Entfernungen

Quelle: Haushaltsbefragung zur Mobilitat in Gutersloh 2023 nts
12 Ingenieurgesellschaft
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Bestandsanalyse: Erreichbarkeit der Zentren

< S ‘Esbf@\"‘l >
Mittlere Wege angen na~ch Verkehrs | X ¢
Zu FuR: 1,3k ﬁ \
Fahrrad: 2,9km \\ = A
Pedelec: 3,9km L AR N e ML S,

9

‘»‘;u.

g

Fazitnts: * N\l &1/ X

> Zentren fiir welte\f\[élle des S‘tadtgeblet U
Fuk und per Fahrrad erreichbar

> ,,Fahrradfreundllche Ehtfernunge |schen
Sozialrdumen und Innenstadt von Guw’sﬁh

nnnnn

13 e ———
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2) Befahrung des Untersuchungsnetzes

Vorgehensweise: Befahrung

N

A

Befahrung mit dem Fahrrad in beide

Fahrtrichtungen
Aufnahme von Fotos alle 2 Sekunden
Fahrgeschwindigkeit von 20 km/h

Legende

¥ 2023-07-05_Befahrung_Stadt

’ 2023-08-10_Befahrung_Teststrecke
¥ 2023-09-05_Befahrung_1

P 2023-09-06_Befahrung_2

¥ 2023-09-08_Befahrung_3

» 2023-09-22_Befahrung_4

¥ 2023-09-26_Befahrung_5

P 2023-11-16_Befahrung_6

Ingenieurgesellschaft
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3) Erstellung Kataster

Welche Attribute muissen erhoben werden zur Bewertung der Strecken?

Kfz-Verkehr

Verkehrsbelastung

Klassifizierung
Zulassige Kfz-Hochstgeschwindigkeit

Rac.l.\./.erkehr

Radverkehrsflihrungsform

Ubergange von Radverkehrsfiihrungsformen
Unfélle mit Radverkehrsbeteiligung
Engstellen auf Radverkehrsanlagen
Seitenraumerfassung
Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn
Sicherheitstrennstreifen zu Kfz-Parkstanden

Fur;\;erkehr

Unfélle mit Ful3verkehrsbeteiligung
Engstellen auf FulRverkehrsanlagen
Querungsmaoglichkeiten
Nebenanlagenbreite

Vorgehensweise: Kataster

15

Ingenieurgesellschaft
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& Vorgehensweise: Kataster
3) Erstellung Kataster
» Welche Attribute mussen erhoben werden zur Bewertung der Knotenpunkte?

» Dreiecksinsel

» Taktile Elemente

» Separate Fuhrung des Ful3- und Radverkehrs

« Unfalle mit FuRverkehrsbeteiligung

» FulRgangeriberweg

* Roteinfarbung der Radverkehrsfurt

« Eigenes Signal fur Radverkehr

« Haltelinie

« Aufstellbereich des Radverkehrs fir

indirektes Linksabbiegen

» Radfahrschleuse / vorgezogener Aufstellbereich

» Furt ausreichend von Kreisfahrbahn abgertckt

* Fuhrung des Radverkehrs vor und nach dem Kreisverkehr

e e

KP /Kz)mgstraéglF’[mzenstra%e/ ‘rBa.rKéyStraBe_;

16 Ingenieurgesellscha



Kfz-Verkehr

17



Bestandsanalyse: Klassifizierte Straldennetz

EEEEEE

Legende

=== BundesstraBe
=== LandesstraBe
~ KreisstraBBe

w== (GemeindestraBe Fazit nts:
“ Stadtring

> Dichtes klassifiziertes StraRennetz
—— Autobahn

18



Bestandsanalyse: Zulassige Kfz-Hochstgeschwindigkeiten

A iE;eﬁﬁr!;lﬁ!:m%‘
Legende FaZit ntS:
== 20km/hZone > Innerorts vielfach Tempo 50 km/h mit
30 km/h
e Ausnahme der B61
— 50km/h » Innenstadtbereich tberwiegend
i Tempo 30 km/h
w100 km/h 0 Sian
* EinbahnstraRen finden in dieser Abbildung keine Beriicksichtigung I_ltS
19
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Bestandsanalyse: Verkehrsstarke [Kfz/h]

N

A

=y __nts
Grundlage:
» Verkehrszahlen Ableitung aus
140 Ampelanlagen (2022)
* Verkehrszahlung BASt (2021)
* Bewertung zur T,

Verkehrsfuhrung in der
Innenstadt (2021)

Legende /

< 400 Kfz/h Fazit nts:
gy A > Fuhrung des Radverkehrs im Mischverkehr
w— > 1800 Kfz/h

in einigen Bereichen moglich (gem. ERA)

=== keine Angabe

20 e ——— —



Rad- & Fuldverkehr

21 Ingenieurgesellschaft



Legende

Einrichtungsradweg ohne Benutzungspflicht
Zweirichtungsradweg ohne Benutzungspflicht
=== Einrichtungsradweg mit Benutzungspflicht
= Zweirichtungsradweg mit Benutzungspflicht
Gemeinsamer Geh-/Radweg ohne Benutzungspflicht (Einrichtungsverkehr)
Gemeinsamer Geh-/Radweg ohne Benutzungspflicht (Zweirichtungsverkehr)
s Gemeinsamer Geh-/Radweg mit Benutzungspflicht (Einrichtungsverkehr)
=== Gemeinsamer Geh-/Radweg mit Benutzungspflicht (Zweirichtungsverkehr)
wes Gehweg mit "Radverkehr frei”
Radfahrstreifen
we Schutzstreifen
wes Mischverkehr
wem Mischverkehr mit Piktogrammbkette
Radverkehr entgegen EinbahnstraBe
Fahrradstrale
w== FuBverkehrszone mit "Radverkehr frei"

Keine Fihrungsform

Bestandsanalyse: Erste Radverkehrsfuhrungsform

A,

Fazit nts:

» Nicht benutzungspflichtige Radwege
pragen das Stadtgebiet

» Innerorts: Getrennte Geh-/Radwege

» Aulerorts: Gemeinsame Fihrung mit
FulRverkehr oder keine FUhrungsform

0 6 km
T e 1

22
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Bestandsanalyse: Zweite Radverkehrsfuhrungsform

1SSELHORST

Legende | ¥. JoN : & Fazit nts:

we Einrichtungsradweg ohne Benutzungspflicht

B =5 > Vielfach eine zweite Fuhrungsform
i = vorhanden

w Radverkehr entgegen EinbahnstraBe

Keine Fihrungsform

23



Bestandsanalyse: Fuhrungsformen

Einrichtungsradweg mit Benutzungspflicht — Einrichtungsradweg ohne Benutzungspflicht —
Alte Verler Str. Neuenkirchener Str. Radfahrstreifen — Sundernstral3e
ST~ R " o ; " = + oS e

: e s .. = Gemeinsamer Geh-/Radweg mit
Gehweg mit ,Radverkehr frei“ — Benutzungspflicht (Einrichtungsverkehr) — ' 5
Hans-Bockler-Str. Wiedenbrucker Str. Schutzstreifen — Am Huttenbrink

DA e ———

Ingenieurgesellschaft
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> Breite der Grunflache wie Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn
Uberprifen

Bestandsanalyse: Breitenmessung

25

nts
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Bestandsanalyse: Breitenmessung

~ | -

4

> Breite der Grunflache wie Sicherheitstrennstreifen zu Parkstanden
Uberprifen

nts

26 o o
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Bestandsanalyse: Engstellen Radverkehr

x nts
Engstellentyp Anzahl
Signalmast 39
Verkehrsschild 20
Laterne 21
Stromkasten 4
Gebaude 1
{ Parkscheinautomat | 1
ok Mulleimer 7
B JPERIE
Legende M7, Kfz-Parken 83
Signalmast D
Verkehrsschild 4 Umlaufsperre/Poller | 39
Laterme pg
* Stromkasten :‘. HalteSte”e 55
Gebiude .
® Parkscheinautomat ® BaumbeStand 95
Miilleimer
* Kfz-Parken Bahnunterflhrung 13
Umlaufsperre_Poller .
* Haltestelle Sonstiges 28
: EZ:TE;Z‘LW Insgesamt 406
Sonstiges 3o
nts
27 ingeniourgeselischatt




Legende
® Signalmast

&

o O & @ 0 @ O O

Verkehrsschild
Laterne
Stromkasten
Geb3ude
Miilleimer
Kfz-Parken
Umlaufsperre_Poller
Haltestelle
Baumbestand
Sonstiges
E-Scooter

Bestandsanalyse: Engstellen Fuldverkehr

. ©
'Y QOQQO

iSEeE;r?DeTEm%
Engstellentyp Anzahl
Signalmast 12
Verkehrsschild 5
Laterne 37
Stromkasten 26
Gebéaude 5
Mulleimer
Kfz-Parken 8
Umlaufsperre/Poller | 10
Haltestelle 2
Baumbestand 58
Sonstiges 9
E-Scooter 19
Insgesamt 192

6 km
1

28
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Bestandsanalyse: Engstellen Gesamt

Signalmast - Berliner Stral3e Laterne - Neuenkirchener Str.

Fazit nts:

» Vielzahl an Engstellen fur Rad-
und FulRverkehr vorhanden

» Einschrankung hinsichtlich
Wegequalitat und Sicherheit der
Verkehrsteilnehmenden

Baumbestand - Feuerbornstral3e Umlaufsperre - Verler Str.

29 Ingenieurgesellschaft



Bestandsanalyse: Unfalldaten Radverkehr

Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung
2019: 195 Unfalle
davon 29 mit Schwerverletzten
2020: 157 Unfélle
davon 27 mit Schwerverletzten £y ..o
2021: 179 Unfalle - s st *
davon 25 mit Schwerverletzten 3 3y
2022: 214 Unféalle

davon 35 mit Schwerverletzten ? . . PN o
« Zuletzt steigende Unfallzahlen ¢ 2 Legende
« Verteilung im gesamten Stadtgebiet g

® Unfalle 2021

» Im Schnitt etwa alle 1,7 Tage ein Unfall mit Radverkehrsbeteiligung (2022) Unfalle 2022

T — 0 6 km
I 1

Map tiles by CartoDB, under CC BY 3.0. Data by OpenStreetMap, under ODbL.

30 Ingenieurgesellschaft
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# Bestandsanalyse: Unfalldaten Fuldverkehr

Fazit nts:

» Zukunftig schwachere
Verkehrsteilnehmenden im
Straldenraum starker schiitzen

Unfalle mit FuBverkehrsbeteiligung
2019: 31 Unfalle

davon 6 mit Schwerverletzten
2020: 21 Unfalle

davon 6 mit Schwerverletzten
2021: 23 Unfalle

davon 4 mit Schwerverletzten
2022: 21 Unfalle

davon 6 mit Schwerverletzten

« Konstante Unfallzahlen Legende

 Vermehrt in Knotenpunktbereichen e
. 6 3 e ® Unfalle 2021

» Im Schnitt etwa alle 2,5 Wochen ein Unfall mit Ful3verkehrsbeteiligung (2022) Unfalle 2022

31 o — — — —
ngenieurgesel a



Knotenpunktbetrachtung &D M %
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Lichtsignalanlage

1) Separate Fuhrung des Ful3- und Radverkehrs
Vollstandig vorhanden

2) Roteinfarbung der Radverkehrsfurten
Vollstandig vorhanden

3) Eigenes Signal fur den Radverkehr
Vollstandig vorhanden

4) Haltelinie

Nicht vorhanden

5) Dreiecksinsel

Nicht vorhanden

6) Aufstellbereich des Radverkehrs fir indirektes
Linksabbiegen

Nicht vorhanden

7) Radfahrschleuse

Nicht vorhanden

8) Radverkehrsunfalle

6 Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung

Bestandsanalyse: Knotenpunktbetrachtung

Betrachtung der notwendigen Attribute in Abhangigkeit des Knotenpunkttyps

R
S .

33
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= Vorgehensweise: Bewertungsmatrix

4) Anwendung einer Bewertungsmatrix
- Was soll bewertet werden? Radverkehr

* Bewertung fir Fu3- und Radverkehr Nummer Watogore o Teonerung] Lichisiopiaianiage

» Erfassung des Kfz-Verkehrs hinsichtlich Eignung der 0 (L |Separate Fihrung des Fug- und

Netzgestaltung St Radverkehrsfihrungsform > Radverkehrs

1 . . . 0 2 Roteinfarbung der

« Bewertung entlang von Strecken und separat in S2 |Breite inkl. Markierungssreifen K2 | Radverkehrsfurten

Knotenpunktbereichen — .

. S3 Slcherﬁeltstrennstrelfen 2u Kiz- K3 Eigenes Signal fir Radverkehr
« Aufstellung von Bewertungsmal3staben Parkstanden
sa ﬁichhtt—:;rhheitstrennstreifen zur K4 Haltelinie
anroann

S5 Radverkehrsunfille K5 Dreiecksinsel

Aufstellbereich des Radverkehrs fiir

S6  |Engstellen K6

indirektes Linksabbiegen

OIN|FPI|IOIN|FRI|IOIN|FR|O NP |O]N

Radfahrschleuse / vorgezogener

g7 |Bedreifbarkeit der K7  |Aufstellbereich, Aufstellbereich fiir

Radverkehrsfiihrungsform

NP [OIN(FPI[OINIPIOIN(IPIOIN(FPIOIN|FR|IOIN R |OIN |k |O

2 direktes Linksabbiegen
S8 Ubergange von ° K8 Radverkehrsunfélle
Radverkehrsfuhrungsformen >
Vorfahrtgeregelte Kreuzung / Einmindung
Roteinfarbung der 0
A K2 Radverkehrsfurten ;
DA . 0
-v-Nordhorner Straf3e K8  |Radverkehrsunfalle 1
2
Ergebnis: Bewertung hinsichtlich Verkehrssicherheit und/oder Handlungsbedarf * Liste nicht abschlieRend

34 e ——
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. . Ausblick
Vervollstandigung der stralRenrdumlichen Bestandserfassung

« Breitenmessungen vor Ort
Festlegung der zu untersuchenden Knotenpunkte
Bewertung der untersuchten Strecken und Knotenpunkte

Netzentwicklung fur Kfz-, Rad- und Ful3verkehr
« Erster Aufschlag bereits getétigt in Zusammenarbeit mit Vertretern des FB 61, FB 32, FB 60 und FB 66

Entwicklung eines priorisierten MalRnahmenkatalogs
Entwicklung eines Handlungskonzepts mit Mal3nahmensteckbriefen

Detailplanung fur 3 Kilometer Strecke

Nachsten Termine:

07.03.2024 Interessenverbande & Initiativen  Netzgestaltung
14.03.2024 Offentlichkeit Problemschwerpunkte & Netzgestaltung
18.04.2023 Politik (Mobilitatsausschuss) Ergebnisse Netzgestaltung
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Ingenieurgesellschaft

Sie haben noch Fragen?

Ihre Ansprechpersonen sind

Anna Hennerkes
T.02501/2760-62
anna.hennerkes@nts-plan.de

Marvin Mirwald
T.02501/2760-138
Marvin.mirwald@nts-plan.de

Nutzungsrechte

Bicycle Parking by azapron from https://thenounproject.com/browse/icons/term/bicycle-parking

Bike Rack by Gerardo Martin Martinez from https://thenounproject.com/browse/icons/term/bike-rack
bicycle rack by luis pachon from https://thenounproject.com/browse/icons/term/bicycle-rack

u-lock by Eliricon from https://thenounproject.com/browse/icons/term/u-lock

Hintergrundkarte ,basemap.de“ BKG 3-2023

Hintergrundkarte ,Positron“ Map tiles by CartoDB, under CC BY 3.0. Data by OpenStreetMap, under ODbL.
OPNV Haltepunkte, Parkplatzstandorte © Openstreetmap-Mitwirkende

nts Ingenieurgesellschaft mbH . HansestraRe 63 . 48165 Munster . www.nts-plan.de Planungen flr den o6ffentlichen Raum
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